Assopaorti

Associazione Porti Italiani I N DICE

Data 16, 17 e 18/1/2016

Primo piano:

° Riforma dei porti (The Medi Telegraoh, Il Secolo XIX,

Gazzetta Marittima, Milano Finanza, Quotidiano di Puglia,
Brindisi Report, Gazzetta del Sud, Zoom Sud, Strill, Il Dispaccio,

Corriere della Calabria, Cronache del Garantista, IlI Quotidianc della Ca-
labria, CalNews.it)
WAWWLASSOPOTTL i Dai Porti:
Trieste:
“...Porto polivalente: recupero quasi completo dei TEU...”
{La Gazzetta Marittima)
*...Punto franco Trieste...” (The Medi Telegraph, Ansa)
"...Le torri di New York nascono a Monfalcone...”
(The Medi Telegraph)

Genova:
*...Piu traghetti e crociere...” (La Gazzetta Marittima)
*...Trantisi veloci...” {La Gazzetta Marittima)

“...Irisl, genova guida il ritorno delle navi iraniane in Italia...”
(Il Secolo XIX)

La Spezia:
Y...Attracco sul Molo Italia...” (La Nazione)
“...Arsenale Spezia, 30mlin nei prossimi 3 anni...”
(The Medi Telegraph}
*...Capi d’'alta moda “a ruba” nei container...” (The Medi Telegraph)

Livorno:
*...Toscana alla prova del porto...” {Corriere Imprese)
"...Per Livorno bando da 500min...” (Il Sole 24 Ore)

Civitavecchia:

“...Piano 500min per container...” (Affari & Finanza)

Salerno:

"...Renzi inaugurera la Marittima...” (The Medi Telegraph)
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Assoporti C
Associazione Porti Italiani I N DI E

Data 16, 17 € 18/1/2016

Cagliari:
*...4000 turisti con la Epic...” (Ansa)

Messina:

*...”'In ballo principi di democrazia e diritti negati”...”
(Gazzetta del Sud, Giornale di Siciiia)

AS SO P() RT[ *...Ferrari nuovo direttore generale terminal Messina...” (Ansa)
CWWWassOpOHL L

Augusta:
“...Appello Assoporto...” (Giornale di Sicilia)

Notizie da altri porti italiani ed esteri

Focus:

® Logistica (La Gazzetta Marittima, Il Sole 24 Ore,
Giornale di Sicilia)

. Crociere (Affari Italiani)

. Appalti (Italia Oggi, Il Sole 24 Ore)

Altre notizie di Shipping e Logistica
InforMare

Maritime Transport Daily Newsletter — Release
Lloyd's List
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The Medi Telegraph

Riforma dei porti, ultimi rirocchi
prima della presentazione

Genova - Sono numerosi gli aggiustamenti, sia a livello locale che
di ministero, portati avanti sotto il cono d’ombrain cui &€ caduta la
bozza del decreto,

Genova - Saliato il primo appuntamento in consiglio dei ministri, il pacchetto
Madia che dovrebbe contenere anche la riforma della governance portuale
slitta a venerdi 22 gennaio, data ipotizzata dallo stesso premier Matteo Renzi.

Sono tuttavia numerosi gli aggiustamenti, sia a livello locale che di ministero,
portati avanti sotto il cono d’ombrain cui € caduta la bozza del decreto, in-
debolita alla fine dello scorso anno dalla sentenza della Corte costituzionale
che impone il confronto in Conferenza Stafo-Regioni sull’intero Piano strategi-
co nazionale della portualitd e della logistica, cioé il maxi-disegno da cui do-
vrebbe discendere l'intero impianto delle riforme di settore ideato dal ministro
dei Trasporti, Graziano Delrio.

Sulle banchine (terminalisti, sindacati ma anche Authority) alle prese conle
prospettive di calo dei traffici del 2016, I'urgenza di riformare la parte collega-
ta la lavoro, la crisi dei porti di trasbordo al Sud, allargano le braccia: quello
che sard, sard. Man mano |a riformas si slitta, il fema perde di inferesse. Il gover-
no e riuscito a tenere il punto sulla nomina governativa del presidente delle
nuove Autorita portuali di sistema, ma con il parere delle Regioni.

La presidenza dell’ Autoritd di sistema dovrebbe essere riportata a quatiro an-
ni, considerato troppo corto il periodo di tre (che modificava il precedente
periodo di quattro). Il governo invece sta cominciando a cedere sull'impianto
degli accorpamenti: le Authority di sistema saranno infatti 15 e non piu 14.
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- segue

Rispetto alle bozze precedenti infatfi la norma contiene anche la presenza
del porto di Taranto, in un primo tempo accorpato in un un’unica grande Au-
thority regionale pugliese. Un episodio che ha fatto rialzare la testa a Brindisi,
che a contfi fatti rimarrebbe I'unico scalo della Puglia privato obtorto collo
della sua Autoritd portuale e degradato a semplice Direzione. Brindisi dovreb-
be essere portata sotto I'omibbrello di Bari insieme a Manfredonia (I'esistenza
della cui Authority & in bilico da anni) mentre Taranto - che con traffici pari a
zero, € il porto italiano che oggi versa nella crisi pit acutq, essendo venuta
meno la sua natura di scalo di frasbordo - avra una un’Authority autonoma, e
la recente conferma di Sergio Prete a commissario per altri sei mesi suggeri-
sce gid il nome di un papabile per la futura presidenza. Una presidenza che
del resto avrd ampi poter, e il cui board sard costituito da un membro della
Regione (o delle Regioni), uno designato dal sindaco della cittd meiropolita-
na, uno dal sindaco della cittd ex sede di Authority, un rappresentate della
Capitaneria.

Il confronto tra il potere governativo espresso dal board e i rappresentati di
imprese e lavorator potra essere condotio nella sede consultiva dei tavoli di
partenariato (presidente e comandante del porto, associazioni datoridli € sin-
dacdli). Per mitigare i malumori (clire a quelli di Brindisi, anche Salerno e Sa-
vona, perché gli aliri accorpamenti o sono stati anticipati a livello locale ¢ so-
no stati accettati con discreto buon grado) fonti romane raccontano che le
Direzioni di sistema portuale (in praticq, le Authority accorpate), avranno
anch’esse un loro tavolo di partenariato locale.

RASSEGNA STAMPA



Il Secolo XIX

PREVISTO UN TAVOLO DI CONFRONTO LAVORATORI -IMPRESE NEGLI SCALI

ACCORPATI

Riforma dei porti, ultimi ritocchi

il mandato torna a 4 anni. Taranto separata da Bari, Brindisi in rivolta: «E noi?»

GENQVA, Saltato il primo appuntamento in
consiglio dei ministri, il pacchetto Madia che
dovrebbe contenere anche la riforma della
governance portuale slitta a venardi 22
gennaic, data ipotizzata dallo stesso premier
Matteo Renai,

Sono tuttavia numerasi gli aggiustamenti, sia a
livello locale che di ministero, portati avanti
solto il cono d' ombra in cur & cadula la bozza
del decreto, indebolita alla fine delle scorso
anno dalla senlenza della Carte coslituzionale
cha impons il confronto in Conferenza Stato -
Regioni sull’ intero Piano strategico nazionale
della poriualild e della lagistica, ciod Il maxi -
disegno da cui dovrebbe discendere I' intero
impianlo delle riforme di seltore ideato dal
ministro dei Trasporti, Graziano Delrio.

Sulle banchine (terminalisti, sindacati ma
anche Authority) alle prese con le prospetltive
di calo dei traffici del 2016, I’ urgenza di
riformare la parte collegata la lavoro, la crisi
dei porti di trasbordo al Sud, allargano le
braccia; quello che sard,. sara. Man mano la
riforma sl slitta, il tema perde di interes se. Il
governo é riuscito a tenere il punto sulla
nomina governativa del presidenle delle nuove
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Autorita poriuali di sistema, ma con il parere delle Regioni.

La presidenza dell’ Autorita di sistema dovrebbe essere riportata a quatiro anni, considerato troppo
corto il perioda di tre {che modificava il precedente periodo di quattro). Il governo invece sta
cominciando a cedere sull’ impianto degli accorpamenti: le Authority di sistema saranno infatti 15 e non

pit 14,

Rispetto alle bozze precedenti infatti la norma contiene ancha 1a presenza del porto di Taranto, in un
primo tempo accorpato in un un' unica grande do - avra una un’ Authority autonoma, e la recente
confarma di Sergio Prele a commissario per allri sei mes| suggerisce gia il nome di un papabile per la
futura presidenza. Una presidenza che del resto avra ampi poteri. e il cui board sara costituito da un
membrp della Regione (o delle Reglonl), uno designato dal sindaco della citta metropolitana, uno dal
sindaco della citta ex sede di Authority, un rappresentate della Capitaneria. Il confronto tra il potare
governativo espresso dal board e i rappresentati di imprese e lavoratori potra essere condotio nella
sede consultva del tavoli di partenariato (presidente e comandanie del porto, associazioni datoriali e
sindacali). Per mitigare i malumori (oltre a quelli di Brindisi, anche Salerno e Savona, perché gli altri

accorpamenti 0 sono stati anticipati a livello locale o sono stati accettali con discreto buon grado) fonti
romane raccontano che la Direzloni di sistema poriuala {in pratica, le Autharnty accorpate), avranno

anch' esse un loro tavolo di partenariato locale.
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Il Secolo XIX

La nuove "Autorita" saranno quindici: una in piu del
previsto

Authority regionale pugliese.

Un episodio che ha fatio rialzare la lesta a
Brindisi, che a conti fatii rimarrebbe I' unico
scalo della Puglia privato oblorlo callo della
sua Autoritd partuale e degradalo a samplice
Direzione. Brindisi dovrebbe essere portata
sotto I' ombrello di Ban insieme a Manfredonia
(¢ esistenza della cui Autherity € in bilico da
anni) mentre Taranto - che con traffici pari 3
zoro, @ il porto italiano che oggi versa nella
crisi pit acuta, essendo venuta menc la sua
natura di scalo di lrashor.
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Gazzetta Marittima

Sulla riforma: It's a long way to Tipperary

it e i

TOASLTA

ROMA Qualcuno la chiama gia la riformina.
Comunque stia andande, l'approvazione che
dovrebbe essere arrivata ier al consiglio dei
ministri del dleci decreli urgenti prasentali dal
ministro Marianna Madia ha dato un primo
colpo di spugna se il tema non & stato rinviato,
come gualcuna all'immediata vigilia lemeva
alla pletora delle Autarita portuall cosi come
sono articolala, || balletto delle cifre sembra
concluso: da 24 che erano passeranno a 15,
una di piu di quanto aveva promesso il
ministro Delrio (I'integrazione tra Bari e
Taranto & stata annullata, entrambi gli scali
sono stati riconosclub core port e rimangono
sovrani). Non sappiamo ancora se all'uftimo
momento ¢'e stalo ancora qualche altro colpo
di coda, ma una cosa & certa: se la riforma
della 84/94 si dovesse fermare a quanto
approvalo ieri in sede di decreli Madia,
avrebbero ragione quelli che parlano di
riformina. Il ministro Madia ha portato avanti un
boccone enorma, la riforma dell’intera
pubblica amministrazione, e in questo quadro

i
la legge 84/94 appare solo un fuscello. |I
grosso, la polpa, anche per questa legge. b
deve ancora venire. E sul grosso incombe
anche la sentenza della Consulta che impone Ll

il confronio Stato-Regioni: tale che per alcuni

cosliluzionalisti potrebbe arrivare a nmellere in discussione per via traversa anche lo slesso numera
delle Autorita. Una cosa é certa: sulla governance. avvero sulla nomina dei presidenti e tutio quelio che
ne segue, {e Regioni avranno il dintto-dovere di dire 1a loro: ed € facile capire che non sara un ballo a
Corte. Comunque sia, le 15 Autaritd portuali che escono dal decreto attuativo Madia sono allinezio di un
iter legislativo che non si risolvera certo in poche setimane. Il decreto insieme agli altr, tra i quali quello
molto articolato sulla riforma detle Camere di Commaercio dovra andare al Consiglio di Stato, che ha 45
giorni di tempo per I'esame e il suo {eventuale)} nulla osta. E' prevedibile che si vada a fine febbraio.
Successivamente tocchera alle commissioni pardamentari della Camera e del Senato, i cui parernt sono
obbligaten anche se solo consullivi. Difficile pensare che dalle commissioni dove le minoranze stanno
gia affilando le armi: e dove anche le lobby non hanno mai lesinato di difendere Ig loro posizioni non
arriving richieste di modifica: il che farebbe scattare almeno un altro mese di rinvii. Poi sl entrera nel
vivo dell'attuazione del provvedimenti Madia sulla governance; il che richiedera probabilmente qualche
ulteriore mese. E' prevedibile quindi che I'alto numero di porti commissariati continuera ad esserlo
almeno fino a meta anno. In allesa di capire che cosa uscira dai resto del progetto di riforma Delro
guelio che non facendo parte della riforma della pubblica amministrazione richiedera decreti appositi
anche nel confronlo 1ra il governo cenlrale e 1 governi regionali, alcuni dei quall decisi a difendere le
proprie prerogative sui distretti logistici, sulle concessioni, & su svariati temi intorno ai quali c'é gia un
discreto dibattito perché non tutti coincidono con le indicazioni che arrivano, per la portualitd e 1a
logistica, dal'Unlone Europaa. Insomma, come cantavano a inizio del secolo scorso i soldati inglesi
mandati come carne da macello nella prima guerra mondiale, It's a long, long way to Tipperary. C'é
ancora tanta, tanta sirada da fare. Anlonio Fulvi
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Milano Finanza

Venerdl il decreto attuativo SARa DISCUSSO al Cdm
Due sole autorita, ecco la riforma dei porti

La riforma delle Autoritd Portuali italiane

sembra essere in dirittura d' arrivo. Il 22 E FaLaza a Devasn - 2
gennaio il decreto attuativo sara portato in teclog e ot Al T b U i
Consiglio dei ministri per I' approvazione. ) Bllanuo conil trucco =
Due le nuove authorily nell’ isola: quella del (pyliearg st sty oot S . BT
Mare di Sicilia Occidentale comprendente —— Rk i ?_-",;—_-:__:-?‘:3 ;-_;_-ff_%
Palermo, Termmini Imerese, Poro Empedocle e Voo T s s s e
Trapani e quelia del Mare di Sicilia Orientale :__EE;_';_-‘-': Serae oo Tetnns SEERa
con Catania e Augusta. Se non ci saranno SErTE BoEws s Eome éﬁ_’,’:—%
camt_:larqenli cf_ell‘_ ultimo_ minuto, I' ent_e clhe “"-‘-"“5"_._:_-::.-‘.': XL 3 ":..;.;.;:.-'-f_:: et i o 1]
gestiva i porti di Messina, Tremestieri e == iﬁ SEEE IS IR
Milazzo confluira nell’ Authority del Mare S SR Svaw SRS I
Tirreno Meridionale, che gestira anche Giola R ST R T e
Tauro, i due di Crotane, Corigliano Calabro, RumXiow  (TABOIA BrEMTOATIL-UNORs AR L (1t SR R
Taureana di Palmi, Villa San Giovanni, Vibo & Fareide D;‘”""“"’:’:’“' Tt
Valentia e Reggio Calabria, diventando cosi il Y “f'_:_f'ff"""s:__{fff_i_ BT
piu grande hub d’ Italia. Curiosita degli EEEE e ST RS
accorpamaenti: nell' Authority del Mare Tirreno ;_‘_:'-_:-'f'_'_‘ P SR e e
Meridionale rientrano anche i porti di Messina. Sies e Teimes '.'E'?'r;
Tremestied, Crotone e Corigliana Calabro, che SRt Eetmnes *LE-*_;E:'?'_“‘.-;__-:.-_.:. e
in realta si affacciano sullo lonio. Intanto, SE= mevpere Gammeoes o
rispetto all' accorpamentc der porti messinesi :3:_-_.5.-_..': G Ly ST et =ie=
con quelli calabresi si registrano i primi SEES EEoeaes %,'_f_f-';:;_"‘_‘_’f =
cornmenti. «Come LabDem abbiamo sempre SIS SETevaus ERmanEs ;-._-.;;:?g
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sostenuto guesta linea», commenta il
responsabile provinciale Peppe Fera, ve
adesso i falli ci danno ragione.

Mettere a sistema questi porti dara un impulso
notevole all' economia. Lo sviluppo intermodale delle attwvita portuali a Gioia Tauro saré la grande
occasiane per riassegnare all' area quella funzione di organizzazione e controllo dei traffici navali lunga
lo Stretto, che & stata !a ragion d' essere di Messina e, in subordine, di Reggio Calabria». «L' area vasta
dello Stretlo & fondamentale per il rilancio dell' economiax, aggiunge Francesco Barbalace.
coordinatore LabDem Sicilia. «Tra porti, aeroporti @ parzioni di autostrada rimodemate, mette insieme
un sistema infrastrutturale importante e consente di pretendere motto altro, come un sistema ferroviario
che parta da Giola Tauro per trasportara merci nel resto d' llalia e in Europax. «La propasla del governo
di realizzare la pid grande autoarita portuale del Mezzogiomo che veda insieme la Sicilia e |a Catlabria
grazie all' accarpamenlto delle due port-authonty siciliana e calabrese & positiva e importantes,
commenta invece Gianpiaro D' Alia, presidente nazionale Udc. L' Autorithy del Mar Tirreno meridionale
¢ strategicamente importante per le due regioni ma anche per tulto ii Mezzogiomas.

Bocclatura nelta invece dal paramentare 5 Stelle Francesco D' Uva. «E paradossale che si utilizzi ta
tecnica del gioco al ribasso per far apparire scelte sbagliate come giustes», dichiara. «Per Messina é
andata cosi; prima é giunla la minaccia di abolire totalmente I' Autorita Portuale, poi di accorparia, infine
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il nome Messina é ritornato, ma solo sulla carta. E adesso dovremmo quasi esullare

Eppure I' aliemativa ¢’ ara ed era quella cha abblamo urlato per mesl: istituire un’ Autoritd Portuale dello
Stretto. Avevamo chiesto che si valorizzassero peculiarita uniche della citta e dello Stretto, insieme a
una geslione coerenle delle risorse, cosi come avviene in qualsiasi regione d' ltalia. E invece cosa &
successo? Quello che, in Sicilia, avviene sempra. perdere occasiani, accorpare e tagliare il piu
possibile senza curarsi se il risullato & una accozzaglia di compelenze e peculiantd che dovrebbero
rimanere ben distintex. (riproduzione riservata)
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Quotidiano di Puglia

IL CRITERIO
| "core ports" sono il faro da seguire

Per la valutazione dello schema delle nuove
aulorita di sistema, ex autorita porluali, si
valuta un criterio oggettivo. Si tratta del
Regolamento dell’ Unione europea 13152013
che istiluisce la nuova mappa delle Reli
Transeuropee di trasporio (Reti TEN -T).

Per |I' Halia, il Regolamento indica 14 “core
ports™. I porti principali sono: Genova, La
Spezia, Livorno, Napoli, Gioia Tauro, Taranto,
Barl, Ancana, Ravanna, Vanezia, Triaste,
Palermo, Cagliari. Augusta. Ebbene, tra i
criteri definili dalla Commissione dell’ Unione
eu ropaea, uno in particolare affarmava la
necessita di registrare un traffico complessivo
{(prendendo a base la media del triennie pil
recenle dei dati Euro stat) maggiore dell' 1%
del lolale Ue atlraverso "una formula di
interpolazione che pravede la somma della
movimentazione di infuse liquide e solide piu
merc| varie e il successivo confranta con | < o Ey 2
valori medi di riferimento”. CIRNN  riios s et e TR &ﬂ;j_ﬁ”}.
Saglia di tralfico che non tullii 14 porti 1 “core ports™ sono il faro da seguire

supéravano e per questo furono aggiunti altri

criteri per inglobare Napoli, Palermo, Ancona

e Barl. Pia semplice ancora fare riferimento ai o
numeri. Nella classifica nazionale che

comprende il tnennio di rifenmento 2011/2013,

Genava la fa da padrane con un quoziente di

2.38. Subito dopo ci sono Trieste (2,18), Cagliari (1,88), Gioia Tauro (1,87} e al quinto posto Taranto
con 1,72 frulto della somma del quoziente rinfuse 1,04 e merci varie ¢,68. Bari risulla addirittura all'
ultimo posto con 0,28 di quoziente finale.

Nella nuova designazione sl aggungono allo schema des "core” Civitavecchia e Catania menlre esce
Augusta.
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Quotidiano di Puglia

LA MAPPA

Ecco le magnifiche quindici citta capofila del futuro
schema

In dinttura d' arrive il decreto che concretizza
il taglio delle autonita portuali, portandole da 24
ais.

Almeno questo é il nuovo schema riportato
dall' agenzia Public Policy.

L e aulorita di sistema a queslo punio
avrebbero come capofila: Genova, La Spezia,
Livorna, Civitavecchia, Napoli, Gigia Tauro,
Cagliari, Palermo, Catania. Bari, Taranto,
Ancona, Ravenna, Venezia e Triesle.

Taranto e Triaste resterebbero da sole mentre

le altre accorperebberg pid porti,
I N WA, =.
i e deh Adora Dg, eyt s et Mata oot

ppia autorita in Puglia

)

-
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Brindisi Report

Intervento/ "L' Autorita unica di sistema é la scelta
giusta per la Puglia”

Politica / Brindisi Intervento/ "L" Autorita unica Iy [N
di sistema & la sceita giusta per ta Puglia® Il

senalore Salvatore Tomaselli (Pd) interviene

sulla nforma della porlualila voluta dal ministro m

dei Trasporti e delle Infrastrutture Graziano

Delrio, che prevede la riduzione del numero

delle Autharily 8 la creazione delle Autorita s

portuali di sistema con asselto organizzativo e Intervento/ “L'Autorita unica disistemadla

compili ridisegnati nspetto all’ altuale modello scelta giusta perlaPuglia®
Radaziona Parte un' altra improbabile
rivendicazione: I' autonomia dell” Autonita
portuale 15 gennalo 2016 |l senatore Salvatore
Tomaselii {Pd) interviene sulla riforma della
portualita voluta dat ministro dei Trasporti €
delle Infrastrutture Graziano Delrio, che
prevede la riduzione del numero delle FRE 3*::'}
Authanty e la creazione delle Autorita portuali P o g o T WL T T (s ity
di sistema con assetto organizzativo e compiti ¥ 8 ' 2
ridisegnati rispetio all' atiuale modello. Va
ricardato a tal propaosito che per lunedi (18
gennaic), alle ore 10,30, presso Palazzo FREE ==
Nervegna, il sindaco Mimmo Consales ha  Ontine E..:‘_.?m..
convocato un vertice sul porto con I' obiettivo

di sosienere I' aulanomia dell’ Autorita portuale
di Bandisi, rispatto a quelle di Bari e Taranto.
Di seguito la nota di Salvatore Tomaselli Mi &
capitato in quasti annl di scrivere ed
intervenire pido volte sul tema del futuro del
porto di Brindisi, nello sforzo di provare a mantenere una guaiche coerenza di ragionamento e di verita,
senza curarmi della "opportunitad" politica. E allara, alla vigilia di scelte importanti per il futuro del porto e
della cittd, vorrei Aassumere in modo esiremamente schematico alcuni fatti e convinzioni. Si discute da
anni di una riforma deli’ ordinamento porluale nella prospettiva di nlanciare la compatitivila del sistema
portuale e della logistica nel nostro paese, indebolita negli ultimi anni dalla estrema frammentazione
dell’ offerta di servizi, dalla scarsa inlegrazione e dalla dimensione regionale delle infrastrutiure: da qui
una rforma di sistema che guardi con ambizione al rilancio di una forte prasenza dell’ intero paese nel
mercato globale delle merci. Non possiamo immaginare il futuro di Brindisi o della Puglia se non all'
interno di questa strategia. L’ altuale Governo, con il Ministro Delrio, prova finalmente a portare a
termine tale riforma adottando un nuovo "Piano nazionale delia portualita e della logistica” e rivedendo
la governance delte infrastrutiure poruali, superando (sia nel numera che nella *mission”) le attuali
Autarita portuali & introducende le cosiddette Autarita di Sistema Portuala. Nella proposta iniziale del
Ministro vengono individuale 14 Autorita concidenti con i cosiddetti "porti core™; Genova, La Spezia,
Livarna, Napolt, Giola Tauro, Caglian, Palermo, Augusta, Ancana, Ravenna, Vene2:a e Trieste, pib una
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unica Aulorita per la Puglia (pur essendoci due porti core, Bar e Taranto) e pid Civitavecchia (unico
porto non core inserita per la peculiaritd commarciale e sirategica del porto laziale). La definizione del
porii "core”. Non dird, come leggo talvolta, che Brindisi non & porto "core” perché eravamo distratti o
malgovernati (Cosa che peraliro penso, se ncordo qual’ era il Governo in carica o chi guidava allora,
corrava |I' anno 2011, il porto di Brindisi). Ricorderd, invece, che la Commissione UE propose nell’
ottobre 2011 i 14 porti “core” sulla base del rispetto di uno di questi tre criteri: 8) avere un traffico
complessivo merci (prendendo a base ia media del triennio pit recente - all’ epaca si utilizzé il 2007-
2009 - dei dati Eurostat) maggiore dell’ 1% del tolale UE; b} appartenere ad un nodo urbano primario;
¢} ogni Area definita corne NUTS 1 (in ltalia sone pit Regioni aggregale) doveva avere almeno un porlo
core. Sulla base di tali criteri oggettivi (e non sulla base di, non so bene quali, artifici politici) furono
individuati i 14 port core: ed, in particolare, Taranto vi rientrd abbondantemente per il criterio del iraffico
merci mentre per Barl, pur non avendo tale requisito, venne consideralo il criterio di essere nodo urbano
primario al pari di Napoli, Palermo e Ancona. Brindisi non aveva nessuno di tali requisiti. In uno studio
pubblicalo nel mesi scorsl, sulla base del cnterio del traffico merci prima richiamato applicalo al triennio
2011-2013, & stato aggiornato I' elenco degli attuali 14 porti core integrato con i 4 porti (Civitavecchia,
Savona, Salerno e Brindisi) che si sono candidali ad essere inseriti nella revisione della lista dei porti
core. Quel che vienea fuorl & che sola nove parti rlentrano nel requisita richlesto, lra questi nellamenta
Taranto (con un coefficiente pari a 1,78}, mentre Brindisi &€ quindicesima con un coefiiciente pari a 0,47
e Ban si altesia al dicloltesimo ed ultimo posta con uno 0,28, Un ultimo dato che vorrei nchiamare viene
dalla lettura dei bilanci consuntivi 2014 delle autorita portuali di Bari {con Barletta e Monopoli) e di
Brindisi, da cui si pud leggere che I’ ente di Bari ha circa 11 min di eurc di entrate comrenti {cifra ormai
stabilizzatasi per un porto avvialo verso la saturaziona dei traffict) a fronte degli oltra 13 min di auro di
Brindisi (cifra che pud crescere con |' acquisizione di nuovi traffici e il rilascio di nuove concessioni).
CQuesti sono falti e dah oggellvi, da cui raggo alcune convinzioni. La prima € che la scella giusla per la
governance futura del porti pugliesi & I' Autorita unica di sistema: una prospettiva ambiziosa ma
pienamente rispondente alla filosofia della riforma, rivolta alla piena e funzionale integrazione e
valorizzazione delle varie infrastrutiure pugliesi, da Bari a Brindisi a Taranlo, e per candidare davvero la
Puglia intera ad essere una delle piattatorme logistiche piu importanti del Paese e dell’ intero
Mediterraneo. La “spinla” che viene, invece, da Bari, con il silenzio complice della Regione, sembra
ignorare questa ambizione per far prevalere banali interaessi di corto respiro sulla base di una
definizione, porto “core”, figlia di un criterio non commerciale e di una realta fortemente mutata rispetto
a cinque anni fa, coma abbiamo visto da alcuni dat: sopra richiamati. Viene, lagittimo, il dubbio, cha
spero venga smentito da fatti concreti e non certo da vaghe parole. che questa “pervicace” volonta di
conservare )" autonomia di Bari, magari "sccorpando” Brindisi in nome del comune alffaccio sull’
Adriatico, sia un mado per sterilizzare i' attuale assetto commerciale e mettera in sicurezza traffici e
bilanci. Per questo, prima ancora di discutere se a Brindisi convenga piu andare con Bari o con Taranlo
e a fronte di legittime ma improbabili rivendicazioni di aulonomia, credo che dalla comunita brindisina
{dalle istituzioni alle forze sociali agli operatori) debba venire nelle prossime ore una forte iniziativa
varso i Governi nazionale e regionale perché si colga la opporiunita dell’ Aulorita unica quale
prospetliva pid lungimirante e utile all' intera portualitd pugliese. Altre soluzioni sarebbero un grave
errore e, per alcuni territari, nulla di pit che deboli e asfittiche vitlorie di Pirro, all’ insegna dell’
anacronistico e mediocre localismo. Approfondimenti.,
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Economia e ambizioni di un territorio

Una Zona economica speciale L' Autorita portuale ci
prova

De Simone scrive a tre sindaci: remiamo verso la stessa direzione

Torna |I' Ipolesi del Punio franco? L’

interrogativo emerge leggendo una lattera che —_— Milazzo -
il presidente dell’ Autorita portuale ha inviato ai it e i
sindaci di Milazzo e della Valle del Mela per “Hinerari federiciani” o “Borghl d'lialia™ slpud tare =2
invitarli a sposare la suabattaglia. avviata da —— 5= *"“’F‘ -t
oltre un anno per ollenere dalla Regione I' Sem= mas U e e

istituzione di una *Zas”, ossia una Zona e e s
economica speciale sul modello di quelle
avviale in allre regioni europee, «in area ¢ in
aree che saranno individuate, anche entro la
circoscrizione temitariale dell' enle»,

Da Simone aveva creduto in guesta iniziativa
dopo la chiusura dell' accordo a8 Roma con la
Rete aulosirade mediterranee, ma da Palermo
non & giunta alcuna risposta. L' area
individuata dalla Zes - nuova versione di quel
Punto franco che Massina non & mai riuscita a
creare - sarebbe quella di Giammoro,
ricadente sulterritoria tra San Fillppo del Mela
e Pace del Mela, nella circoscrizione portuale
di competenza dell' Authority, della quale si
era gia parlato immaginando di delocalizzarvi

il Punto franco previsto dalla legge del 1951 ey N Gen T DiSaEs I eSS
(sulla base della quale fu poi istituito I' Ente = EmErmsEa i

Ii

= e ARt
X rroien e favrew
TRT Eees Siouat matl SRS B e
Ex:.'.—___:x ST R O ST S

Porto) ma che nella Falce non fu mai attuato.
Una Zona economica speciale & un lerritorio
ben identificato di uno stato nazionale in cui
sono adoltate specifiche leggi finanziarie ed
aconomiche, con I’ obieltive di atirarre investitori stranieri che potrebbero essere inleressati a
capitalizzare profitti in questa area altramente defiscalizzata. Si consentirebbe infatti agli operatori di
disparre di strutiure e spazi dove custodire le merci lavorarle e trasformarle senza che siano soltoposle
alla relativa impaosizicne tributaria. Il vantaggio sarebbe la sespensione dell’ Iva e delle accise sulla
merce entrante, che non dovrebbero essere anticipate ma versate solo al momento dell” immissione al
ConNsUMmo.

auNella qualita di presidente deli’ Autonta portuale di Messina - scrive De Simone ai sindaci Formica,
Aliprandi e Sciotto - ho rilenuto ulile proparre al presidente della Regione Crocelta, di valutare I
opportunita, par il comprensorio messinese, della costituzione di una "Zas", sul modello di quelle
avviate in altre regioni europee, in area o in aree che saranno individuate, anche entro la circoscriziones
dell’ Authority. «Al fine di accelerare I iler procadimentale dello sirumento di sviluppo del territorio, ho

inoltrato anche una bozza di delibera di Giunta regionale, con I' auspicio che potesse essere adotiata
con le apportune modifiche, non senza ofirre all’ uopo la collahorazione dello scrivenle ente geslore,
per conto dello Stato, di strategiche aree demaniati quali i porti di Messina e Milazzo. Al presidente si &
fatto presenle che da un impegno corale e sinergico della Regione e della locale depulazione
parlamentare sarebbe dipeso il successo dell' iniziativar.3(q.p.

)
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Schierali a favore dell’ ipotesi di una grande Autorita di sistema poriuale del Mar Tirreno
Mendionale I' assessore Perna e la Cgil

| popoli dello Stretto vogliono I' Area integrata

L' esponente della giunta Accorinti: eNon prevalgano gli egoismi». Ma i Cinque Stelle
vanno all' altacco

Lucio D' Amico «L’ accorpamenio tra i porti
calabresi e quelli messinesi rappresenla un’
occasione unica per rendere concreta e
vivibile I' Area dello Stretton, =
L* assessora Parna Ne & convinto, aggl piu

che mai, I' assessore Tonino Perna. I uomo | popoli dello Stretto vogfiono I'Area integrata
scello dal sindaco Accannli per testimoniare,
anche fisicamente, la "conurbazione® delle due
sponde dello Stretio. Residente a Reggio,
docente all' Unlvarsitd e assessore alla Cultura
a Messina. Perna ammette: «Non saré una
geslione facile, ma la complemenlarieta tra |l
porto di Gioia Tauro e quello di Messina é
evidentie e non potra che tradursi in un
beneficio par entrambi. Purtroppo, di fronta a
guesta nuova chance si sono manifestate
critiche di malnce campanilistica che non ci
portano da nessuna parte. Prima di stabilire
dove sara localizzata la regia del sistema

poriuala del "Tirreno meridionale” EerTET S E == s B
bisognerebbe incontrarsi e parlare di SR R B e Sk e &
contenull, di sirategie di rilan cio di tutta I
area, in cui il sistema dei trasporti & un fattore
fondamentale, di un melodo di geslione e delle
risorsa disponibili.

Nonché della storia e delle tradizioni che
hanno il loro peso. Varrel ricardare che nella
manifastazione sulla nave delle Fs del 18
eprile dell' anno scorso € stato siglato un Accordo tra decine di sindaci del!’ Area dello Strelto in uno
spirito di amicizia e di stretia collaborazione. Dobklamo nen abbandonare questo spirito e trovare |
punti di incontro pit che quelli di scontro, sapendo che gualunque "matrimonio” richiede sacrifici che si
fanno per un fine superiore. Quesla volla con i fattl hisogna dimaostrare che | Area integrata dello Strelto
non & un sogno, né un esercizio di retorica, ma & un obiettivo priontario che unisce le popolazioni delle
due sponde al di la delle apparlenenze regionali.

Dopo sacoli d: stupido campanilisma, che ci ha impedito di realizzare |' integrazione di quest' area, non
possiamo perdere quest’ ultima occasione. Lo dobbiamo alle nuove generazioni che oggi non vedono
pli un futuro su questa lefra e non capiscano gli egoismi campanilisticl in un mondo globalizzatos,

La posizione della Cgil Anche il segretario generale della Cqil Lillo Oceano commenta positivamente I’
ipotesi di un' Autorita porfuale che melte assieme Messina, Milazzo, Reggio Calabria, Villa San
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Giovanni e Gioia Tauro. «Si concrelizzerebbe, al di |1a del nome, - soliolinea Oceano -, la proposta
avanzata dalla Cqil, gla da alcunl annl, di un' unica Autoritd portuale dello Stratlo. Saremmo in presenza
di un' Autorita portuale, la pid grande del Mezzogiomo, a governo di un sistema portuale ricadente per
intero nell' ambito lerritoriale di due Cilta melropolitane, Messina e Reggio Calabria, con enormi
potenzialita di sviluppo e baricentriche nelle esigenze di infra strutturazione traspoertistica del!' intero
Mezzogiorno. Messina € Gigia Tauro hanno consistenze per passeggeri e merci da rappresentare un
palo di primissimo plana per I intero Paese che, se ben Implementato e governato, pud diventara uno
straordinario polo attrattivo di sviluppo, soprattutto dopo il raddoppio del Canale di Suez.

Se I' ipotesi lrovera conferma, | Aulorla porluale polra essere il primo nuclec di quel polo di sviluppo
socio economica deli' Area dello Stretto. Uno sviluppo che riparte dal mare e che rastituisce al mare
quel ruolo di risorsa e di sviluppo economico e sociale. Le questioni di nome e di governance sono
secondarie, devono assere affronlale, ma, nell’ ottica di interesse generale delle popolazioni di questi
territori, vengono dopo: I ipotesi & quella di una Authority nello Stretto che governa i porti delio Stretios.
I Grilli dello Stretto «Un laboratario condiviso, aperta ad associazioni e cilladini, all' intemo del quale
elaborare un progetio di legge sul futuro dell' Autontd portuale cittadina da presentare al Parlamento
nazionale», E questa, invece, Ia sfida alls quale il meetup "Grilli dello Stretto™, che annuncia I' adesione
alla manifestazione "Mare negalto” che si terrd oggi.

«In pil occasioni-si legge in una nota - il movimento 5Stelle, attraverso i porlavoce, Francesco D' Uva e
Valentina Zafarana, aveva denunciato ' eccessiva ingerenza dell' Aulorita porluale nelle scelte che
riguardano il futuro della citta, richiamando a una corretta gestione del territorio e scongiurando |l
possibile accorpamento dell’ ente portuale di Messina con quello di Catania, Augusta o Gicia Tauro. Un
impegno che ha portato gli attivisti del meetup cittadino ad aderire alla piatiaforma politica che
affrontera il tema dell' eccessiva ingerenza dell” Autorithportuale, nelle scelte che riguardano il futuro
della cilld, e la necessitd imprescindibile di riscoprire I' anlico connubio tra Messina e il mare. Abbiamo
accolto con saddisfazione - spiegano gli attivisti 5Stelle - la nascita di un fronte compatto, di cittadini, as
sociazioni, sindacati e movimenti politici, che ha preso a cuore una batlaglia che, per il movimento e il
mealup Grilli dello Stretlo, & sempre stata un elementa discriminante par il nostro territorio. Una
gestione che, in merito alle strategie portuali nazionali, dovra avvenire previc confronto con la comunita
e con i responsabili della polilica cittadina. Nessun accordo quindi, potrd essere accollo al di fuori questi
equilibri, perché il prezzo da pagare sarabbe troppo alio». Il movimento 5Stelle pertanto, atiraverso i
suoi portavoce, conlinuera &d opporsi ali' accorpamento dell’ Autorita Portuale cittadina sia con quelle di
Catania, Augusia e Gicla Tauro: «E evidente cha da simili accorpamenti, con il conseguente
trasferimento di sede, denverebbero gravissimi danni per la citta che, oltre a perdere la propria
leadership in favore dei porti concorrenli, sarebbe costrella a subire le scelte di un funzionario
ministeriale che nessuno avrebbe eletto, il quale svolgeraebbe le proprie funzioni da lontanos. Pear i
deputati M5S, la riforma delle Autorita dovrebbe innanzitutto prevedere una chiara ed esausliva
indicazsone delle competanze e dei poteri degli enti porluall, sia alle scopo di evilare indebite ingeranze
gestionali, sia a! fine di garantire I' inserimento di meccanismi democratici e partecipativi.3.
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«Milazzo preferisce Palermo a Gioia Tauro»

Laproposta di De Simone sicuramente aprira
un nuavo dibattito sulla questione portualita,
ma in atiesa di approfondimenti il sindaco di
Milazzo havoluto ribadire la propria posizions.
«Rilengo - ha detto il pnmo cittadino - che al di
la di quelle che potranno essere le scelle, sulle
quali & fondameniale assere ascoliati, sia
necessario approfondire le pro spettive del
porto di Milazzo nell' ambitc delle sirategle
nazionali ed europee sulla portualitd del
Mezzogiorno d’ Italia. Il nostro obiettivo &
rivendicare nel rapporto con il ministero
competente il dirtto del porto di Milazzo a
riveslira un ruolo centrale nelle politiche di
sviluppo della portualita del Paese affermando
il pnncipio che il nostro bacino partuale possa
aestandersi verso la zona industriale di
Giammoro nella prospettiva delia costruzione
del "Grande parta”, tenulo conlo che in quella
porziong di territorio presenti infrastrutture
adeguate ad assicurare lo sviluppo ambitos.
Sul possibile accorpamenta invace I' ipolasi
Gioia Tauro non convince assolutamente
Milazzo e, nel ¢aso in cui hon possa essere
mantenuta I' autonomia dell’ Autorita Massina -
Milazzo, la citia del Capo valulera I' opzione
Palermo.J.
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IRTO su Autorita Portuale Mare Tirreno Meridionale

"Il porto di Gioia Tauro rafforzera il proprio i PE— e
ruolo guida nel bacina dal Mediterraneo, sia ZOoO0Mm o

nelle attivita commerciali legate al -

transhipment, sia nell' ambito di un' ampia m
visione strategica che aggi pii chae mai lo pone IRTO su Autorith Portuale Mare

al centro dell’ interesse mondiale, Dobbiamo ~ T/"ree Maeridionale
guardare al futuro con realismo, coraggio e —

fiducia®. Lo afferma il presidente del Consiglio

regionale della Calabria, Nicola Irlo, che

interviene sul tema dell’ Autoritd poriuale del

Mare tireno merdionale. "l dibattlito su questa

vicenda - sostiena Irto - & stato condizianato

fino a 0ggi da toni inutiimente polemici, fondat

peraltro su presupposti nan veritieri. La

leadership di Gioia Tauro, che sara sede della

nuova Autorita porluale, non & in discussione,

anzi & slala ampiamente ricanosciuta inslame

a quella dei porti di Palermo ed Augusta ai

quali sara affidata una funzione trainate per I

economia italiana. Tale leadership sara

ulteriormente rinsaldata dall' ampliamento

delle competenza amminisirative e larritoriali,

che si innesteranno anche su! principale

sistema economico della fulura Citta

metropolitana”. Ad avvisc del rappresentante

di Palazzo Campanella, "la polilica deve

compiera uno sforzo per elevare il livello del

dibattito e per indirizzare il confronto verso una

visione piu complessiva del ruala che inlendiamo attribuire a Glola Tauro. Abblamo una preziosa e
assai invidiata infrastruttura che si trova nel baricentro del Mediterraneo, oggi il quadrante geopolitico e
strategico pis imporlante per | delicati equilibri della politica intermazionale, A maggior ragione dopo il
raddappio del Canale di Suez - dice ancora il presidents del Consiglio regionale - il pasto svolgera una
funzione chiave nell’ ambito di un mercato che, nel futuro, premierd sempre pil i poli poriuali e logistici
di grandi dimensioni, in grado di compelere su scala glabale. Il governo crede in Giola Tauro ed i
provvediment: in corso evidenziano chiaramente il ruolo di questa nostra realta, nell' ambito di un Piano
nazionale che riconosce e certifica la funzione di questo porlo per I' intero sistema Paese, Sara decisiva
in tal senso I' esito del confronto in alto sugli investimenti nella portualita e nelle infrastrutture e un'
acquisizione di nsorse che consentano al porio di Gioia Tauro di svolgere la funzione atla quale & stato
designato. Cosi come altreltanto slralegica ¢ la scella di integrare le altivila di Gioia con quelle,
potenzialmente da swiluppare ulteriormenta, dell’ insieme del sistema portuala calabrese. a partire da
Corigliano, Crolone e Vibo. Ad ogni modo - conclude Nicola Irto - I attenzione e Ia disponibilila al
dialogo del Governo cl rassicurano in ardine alla possibilitd di migliorare ulteriormente il quadro
normativo & amministrativo di riferimento. Sul porto di Gioia Tauro I’ Italia gioca una partita
fondamentale per il futuro del Mezzogiorno d' Italia®,
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L' accorpamento dell’ Autorita portuale con Messina

"Insieme per Gioia" non ci sta «E un' opportunita per
la Zes»

Una voce {uori dal coro di "no™: «Superali i veli, saranno creati un hub logistico -
commerciale e uno turisticos

Domenico Latino GIOIA TAURO Marcano le
dilferenze gli esponenli del movimenlo polilico
"Insieme par Gioia" che vedono nell’
approvazione dell’ Autorita portuale unica
Giola Tauro -Messina piu un' opportunita che
un pericolo.

Una presa di posizione bersagliata dalle
critiche provenienti dal fronte bipartisan del
"no" e scansale dal presidente Mimmo Pirrolta
il quale, proprio nei giorni scorsi, aveva
annunciato lo scioglimento del sodalizio per
dare vila a un nuovo contenilore di idee aperlo
a tutte le forze che vorranno dare un
contributo

«Plaudiamo al suparamenio di vali che fino ad
oggi hanno bloccato la possibilita di fare
sistema - dichiara lo stesso Pirrotla - i due
porti possono e devono diventare un grande
polo inlegrato in una Zona economica specia
la che consenta all area dallo Stretto di tornare
ad essere il baricentro del Mediterraneo Pubbiicato il bando per (a fesoreria 1200 b Surouse
facenda ripartire gli investimenli»,

Secondo I' analisi del presidente di “Insieme =
per Gioia", nell' ambilo della riorganizzazione jaie. ¥ '.I
della rete portuale italiana «Giola Tauro Hl‘ ’ !l ! '! l
restera centrale, si valorizzera ' esperienza di -
Messina e si sfrutteranno le peculiarita di

Milazzo, Crotone, Corighiano, Villa e Reggio

Calabna. La nuova Authonty, come da noi auspicalo in passato, creera un hub logistico -commerciale
un hub tunsthco, consentendo alla Calabria e alla Sicilia orientale di uscire datla cnsi e di fare da traino a
tutto il Mezzogiomo in un nuovo modello di sviluppons.

Pirrolia evidenzia come a parlare slano { numen: Messina con un (rallico passeggeri di cltre 12 milioni
{primo tra i porti italiani, grazie all' attraversamento dealio Stretto e in tempi recenti dell’ aumento
esponenziale dei volumi croceristici) e Gioia con un traffico merci di 3 mifioni e centomila TEUS nel
2013.

«Insieme a questo - spiega in conclusione il presidente di "Insieme per Gicia" - serve un potenziamento
dei collegamenti tra i peorli, i retro porti & gh interporti: tutte le ipotesi di hinanziamento di rel|
infrastrutturali previste dalla legisiazione nazionale ed europea favoriscono le Authority che hanno

pluralita di offerta. Pertanio, anche la richiesta di una Zes poira finalmente avere pit forza ed aprire
granch prospetlive di sviluppo per il portos. 3.
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Autorita Portuale Tirreno Meridionale, Irto: "Gioia
Tauro rafforzera il proprio ruolo”

"Il porto di Gioia Tauro rafforzera il proprio
ruclo guida nel bacino del Mediterraneo, sia
nelle attivitd commerciali legate al
transhipmeni, sia nell’ ambito di un’ ampia
visione sirategica che oggi pit che mai lo pone
al centro dell' interesse mondiale. Dobbiamo
guardare al futuro con realismo, coraggio e e P tabio
fiducia®. Lo afferma i presidente del Consiglio Maridionale, irto: “Giola Tauro
regionale della Calabria, Nicola Irlo, che Eaffoiinek Npenntie rusles
interviena sul tema dell’ Autarila portuale del
Mare limeno mendionale. "ii dibattito su questa
vicenda - sastiene Irto - & stato condizionato
fino a oggi da toni inutiimente polemici, fondati
peraltro su presupposti non veritieri. La
leadership di Gioia Tauro, che sara sede della
nuova Autorita portuale, non € in discussione,
anzl & slata ampiamente ricanoscluta insleme

a quella dei porti di Palermo ed Augusta ai e e L STy 3

quali sera affidata una funzione trainate per I S e Ll e ol e

economia italiana. Tale leadarship sara e et oDl

ulteriormente rinsaldata dall' ampliamento e e s e o oo [ ]
delle competenze amminisiralive e larritoriali, el —

che si innesteranno anche sul principale o e T e e |
sistema economico della futura Citta T e v o o s o v o ¢ B
matropalitana”. Ad avviso dal rappresentante e T e & o e b

di Palazzo Campanella, "la politica deve s S 1 b s e o e
compiere uno sforzo per elevare il livetlo del . 4 Bl & b s S 1§ b e 8

dibattito e per indirizzare il confronto verso una

vistone piu complessiva del ruclo che intendiamo attribuire a Giola Tauro. Abbiamo una preziosa e
assai invidiata infrastruttura che si trova nel baricentro del Mediterraneo, ogqi il quadrante geopolitico
strategico pit imporiante per i delicati equilibri della politica internazionale. A maggior ragione dopo il
raddoppic del Canale di Suez - dice ancora il presidenle del Cansiglio regionale - il porto svolgerd una
funzione chiave nell’ ambito di un mercato che, nel futuro, premierd sempse pid i poli portuali e logistici
di grandi dimensioni, in grado di compelere su scala globale. Il governo crede in Giola Taurc ed i
provvedimenti in corso avidenziano chiaramente il ruolo di questa nastra realta, nell' ambito di un Piano
nazionale che riconasce e cerifica la funzione di questo porto per I’ intero sistema Paese. Sara decisivo
in 1al senso I' esito del confranto In atlo sugli investimeanti nella porlualita e nelle infrastruliure e un’
acquisizione di risorse che consentano al porto di Giola Tauro di svolgere la funzione alla guale & stato
designato, Cosi come altrettanto strategica & la scelta di integrare le attivita di Giola con quelle,
potenzialmente da sviluppare uliericementa, dell’ insieme del sistema portuala calabrese, a partire da
Corigliang, Crotone e Vibo, Ad ogni modo - conclude Nicola Irto - V' attenzione e |a disponibilita al
dialogo del Governo cl rassicurano in ardine alla possibilitd di migliorare ulleriormente il quadro
normative ¢ amministrativo di riferimento. Sul porto di Giota Tauro I’ Italia gioca una partita
fondamentalea per il future del Mezzogiorno d' itaka”
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Il Dispaccio

Irto: "Porto di Gioia Tauro rafforzera proprio ruolo
guida nel bacino del Mediterraneo”

"Il porio di Giocia Tauro rafforzera it proprio
ruolo guida nel bacino del Mediterranea, sia
nelle attivitda commerciali legate al
transhipmenl, sia nell' ambito di un' ampia
visione strategica che oggi piu che mai lo pone
al centro dell’ interesse mondiale. Dobbiamo
guardare al fuluro con realismo, coraggio e
fiducia". Lo afferma il presidente del Consiglio
regionale della Calabria, Nicala Irto, che
interviene sul tama dell’ Autorit pertuale dal
Mare tireno mendionale. "l dibattito su questa
vicanda - sosliana Irta - & stalo condizionato
fino a oggi da toni inutiimente polemici, fondati
peraltro su presupposti non veritieri. La
leadarship di Giola Tauro, che sara seda della
nucva Autorita poriuale, non & in discussione,
anzi & slata ampiamente ricanosciuta insieme
a quella dei porti di Palermo ed Augusta ai
quali sara affidala una funzione trainate per I’
economia italiana. Tale leadership sara
ulteriormente rinsaldata dall' ampliamento
dalte compelenze amministrative e taritoriali,
che si innesteranno anche sul principale
sistema economico della futura Citta
metropalitana”. Ad avviso del rappresentante
di Palazzo Campanella, "la politica deve
compiere uno sforzo per elevare il livello del
dibattito e per indirizzare il confronto verso una
visione pil complessiva del ruolo che inlendiamo atiribuire a Gioia Tauro. Abbiamo una preziosa e
assal invidiata infrastruttura che si trova nel baricentro del Maditerraneo, ogqi il quadrante geopolitico e
strategice piu importante per i delicati equilibri della politica internazionale. A maggior ragione dopo il
raddappio del Canale di Suez - dice ancora Il presidante del Consiglio regionale - il porto svolgera una
funzione chiave neli’ ambito di un mercato che, nel futuro, premiera sempre pid i poli portuali e logistici
di grandi dimensioni, in grado di competere su scaia glabale. Il governo crede in Gicia Tauro ed i
provvedimenti in corso evidenziano chiaramente il ruolo di questa nostra realta, nell' ambito di un Piano
nazionale che nconosce e cerlifica la funzione di questo porto per I’ intero sistema Paese. Sara decisivo
in 1al sense I' esito del confronto in atto sugh investimenti nella porlualita e nelle Infrastrutture e un'’
acquisizione di nsorse che consentano al porto di Gicia Tauro di svolgere la funzione alla quale & stato
designeto. Cosi come aliretlanto stralegica & la scelta di integrare le atlivita di Gicia con quelle,
potanzialmente da sviluppare ultariormente, dell’ insiame del sistama portuala calabrese, a partire da
Corigliano, Crotone e Vibo. Ad ogni modo - conclude Nicola Irto - I attenzione e la disponibilita al
dialogo del Governo ci rassicurano in ardine alla possibilitd di migliarare ulteriormante il quadro

normativo e amministrativo di riferimento. Sul porlo di Gioia Tauro i’ l{alia gioca una partita
fondamentale per Il futuro del Mezzogiorno d' ltalia®,
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Corriere della Calabria

Irto: su Gioia partita fondamentale per il Paese

Secondo il presidente del consiglio regionale, dopo il riconoscimento di leadership all'

Autorita portuale calabrese, occorre puntare risorse e nuovo impegno sull’ infrastruttura
della Piana

REGGIO CALABRIA «ll porto di Gioia Tauro
rafforzera il proprio ruclo guida nel bacino del
Mediterraneo, sia nelle attivitd commerciali
legate al transhipment, sia nell’ ambito di un’

ampia visiona stralegica.me oggi piu chg mai (ONFCRCOUTURA 1ot momamvriamns "o

lo pone al centro dell’ interesse mondiale. e -+ EEEESUTITITIII —
Dobbiamo guardare al futuro con realismo, oversa
coraggio a fiducian. Lo aﬁem\a' inuna nota, il Irio: su Glals parthta fondamantale per

presidente del consiglio regionale della
Calabria, Nicola irto, che interviane sul tema
dell’ Autonta poriuale del Mare tirreno
meridionale. «ll dibattito su questa vicenda -
sostiene Irto - & stato condizionato fino a oggi
da toni inutiimente polemici, fondati peraliro su
prasupposti nan veritiert. La leadarship di
Gioia Taure, che sara sede della nuova
Aularita portuale, non & in discussione, anzi &
stata ampiamente riconosciuta insieme a
guella dei porli di Palermo ed Augusta ai quali
sara affidata una funzione trainale per I'
economia italiana. Tale leadership sara
ulleriormeante rinsaldatla dall' ampliamenio

delle competanze amministrative e temitoriali, - G
che si innesteranno anche sul principale
sistama economico della futura Citla p—

metropolitanar. Secondo il massimo

rappresentante di Palazzo Campanella, «la ESE S
politica deve compiera uno sforzo per elevare

il livello del dibatlite e per indirizzare il confronto verso una visione pil complessiva del ruclo che
intendiamo atinbuire a Gioia Tauros. «Abblamo una preziosa e assai invidiata infrastrultura - aggiunge
Irto - che si trova nel baricentro del Mediterraneo. oggi il quadrante geopolitico e strategico piu
importanie per | delicati equilibri della poltica Internazionale. A magglor ragione dopo il raddoppio del
Canale di Suez il porto svolgera una funzions chiave neli’ ambito di un mercato che, nel futuro, premiera
sempre pit i poli postuali e logistici di grandi dimensioni, in grado di compelere su scala globale». Peril
presidenta del consiglio regianala, «il govarno crede in Gioia Tauro ed | provvedimanti in corso
evidenziano chiaramente il ruolo di quesia nostra realta, nell' ambito di un Piano nazionale che
riconosce & cerlifica la funzione di guesio poro per I inlero sistema Paeses, «Sara decisivo In 1al senso
- afferma ancora - I esito del confronto in atto sugli investimenti nella porwalita e nelle infrastrutture e
un’ acquisizione di risorse che consentano al porto di Gioia Tauro di svolgere la funzione alla quale &
stato designata. Cosi come atlrettanto stralegica & |a scella di integrare la atlivita di Gloia con quells,
potenzialmente da sviluppare ulteriormente, dell’ insieme del sistema portuale calabrese, a partire da
Corigliano, Crotane e Vibox. «Ad ogni mado - conclude Irto - I' atienzione e |a disponibilita al dialogo del
governo ci rassicurano in ordine alla possibilita di migliorare ulteriormente il quadro normativo e
amministrativo di riferimento. Sul porto di Gioia Tauro I' llalia gioca una parlita fondamentale per it futuro
del Mezzogiomo d' kaliaw.

17/1/2015 RASSEGNA STAMPA



Cronache del Garantista

AUTORITA PORTUALE

Irto: «Polemica inutile fondata su dati non veri»

on é mai stala messa in dubbio la leadership di Gioia Tauro, conferma il presidente def
consiglio regionale cosi comne Pirrotta del movimento "UnitiperGioia” che spera in un
unico grande polo con Messina. Ma Mallamaci continua ad essere critico

«all porto di Gioia Tauro rafforzera il proprio
ruclo guida nel bacino del Mediterraneo, sia
nelle altivithd commarciali legate al
transhipment, sia nell' ambito di un’ ampia
visione slrategica che oggi pit che mai lo pone
al centra dell' intarasse mondiale. Dabbiamo
guardare al fuluro con realismo, coraggio e
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Ad avviso del rappresentante di Palazzo
Campanella. «la politica deve compiere uno
sforzo per elavare il livallo del dibatlito e per
indirizzare il confronto verso una visione pid
complessiva del ruolo che inlendiamo
attribuire a Gioia Tauro. Abbiamo una preziosa e assai invidiata infrastruttura che si trova nel baricentra
del Mediterraneo, oggi il qguadrante geopolitico e strategico pih importante per i delicati equilibri della
politica inlernazionale. A maggior ragione dopa il raddoppio del Canale di Suez - dice ancara il
presidente del Consiglio regionale - il porlo svolgera una funzione chiave nell' ambitc di un mercalo che.,
nel futuro, premiera sempre pit | poh portuali e logislici di grandi dimensioni, in grado di compelere su
scala glabale. If governo crede in Gioia Tauro ed i provvedimenti in corso avidenziano chiaramente il
ruclo di questa nostra realta, nell’ ambito di un Piano nazionale che riconosce e certifica la funzione di
queslo porto per I' intera sislema Paease.
Sara decisivo in tal senso I’ esito del confronto in atto sugli investimenti nella portualiia e nelle
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Infrastrutture e un' acquisizione di risorse ¢che conseniano al porta di Giola Tauro di svolgere la funzione
alla quale & stato designato. Cosi come altrettanto strategica é la scelta di integrare le attivita di Gioia
con quelle, potenzialmente da sviluppare ulteriormente, dell’ insieme del sistema portuale calabrese, a
partire da Corigliano, Crolona e Vibo. Ad ogni modo - conclude Nicola Irto - |' attenzione e la
disponibilita al dialogo del Governo ci rassicurano in ordine alla possibilita di migliorare ulteriormente il
guadro normativo @ amministrativo di riferimente. Sul porto di Gioia Tauro I' llalia gioca una pariita
fondamentale per il futuro del Mezzegiorno d' ftaliax.

Anche Domenice Pirrotta di Insieme per Gioia guarda positivamente al risultato ottenuto. «Con 1'
approvazione dell' autoritd Unica Gloia -Messina si sono superati | veti e le prese di pasizioni che fino
ad opggi hanno bloccato questa possibilita di fare sistema. | porti di Gioia Tauro e Messina , possano e
deveno diventare un grande palo integrato in una zona economica spaciale, che consentla all’ Area dello
Stratto di ridiventare baricentrica e centrale nal Mediterraneo facendo ripartire gli investimanti.
Plaudiamo , quindi all' autorita unica con Messina che cosi, come da noi pil volte auspicato in passalo,
creard un hub logistico -commerciale e un hub turistico . Cosi Gloia Tauro restera centrale, si
valorizzera | esperienza di Messina e si sfrutteranno le peculiarita di Milazzo ., Crotone , Corigliane, Villa
e Regglo Calabria, si creerd cosi un hub logistico -commerciale ed un hub turislico che consentira alla
Calabria ed alla Sicilia ariantale di uscire dalla crisi trainando tutto il mezzogiorno in un nuovo modello
di sviluppo del resto parlano i numer Messina con un traffico passeggeri di oftre dodici milioni ,si
colloca pnmo trai pani ilaliani e oftavo in Eurapa, Gioila Taura con un traffico merci di.tremilioni e
centomila Teus nel 2013 si colloca tra i pid grandi porti del mondo per movimentazione merci in
transito.Basti pensare che il differenziale in termim di valore aggiunto tra un container In transito ed un
container "logisticizzato . in termini di beneficio per lo Stato & di 110 per il transito e 1.000 per il
logisticizzato, beneficio occupazionale & per il transito 42 per il logisticizzato

Insleme a questo serve un potenziamanio dei cotlegament tral porti. i retroporti e gli intarparti e tutle ie
ipotesi di finanziamento di reti infrastrutturali previste dalla le gislazione nazionale ed europea favorisco
le autoritd Portuali che hanno sia I" offerta logistico -commerciale che quella tunstica. Perlanto la
richiesta di inserimento per la zona Economica Speciale per I' Autonta Paortuale di Gioia Tauro -
Messina, potra finaimente avere piu forza ed aprire una grande prospettiva di sviluppo per il
Porlo.Continueremo con forza la nostra hattaglia per il rilancio del Porto oggi i fatli danno ragione alle
nostre prese di posiziones.

Rimae, invece, encorato alla polemica Domenico Mallamaci presidente di Impresa Calabria. «Risale a
pochissimi giorni addietro la notizia che vede un nuovo ridisegno delle autorita poniuali, secondo quanto
previsto dal Piano Nazionale Strategico della Portualita e della Logistica, con un {quasi ufficiale)
accorpamento di Gicia Tauro @ Messina. Appare incomprensibile questo improvviso camblo di scena:
quali le motivazioni che abbiano potuto indurre gquesto fulmi neo cambio di rotta? Forse le incerezze e
le divisioni interne al Partito Democratico? Cerlo, ncordiamo bene le pressioni esercitale dal Sindaco di
Meassina Acconniti affinché Messina fosse accorpata 2 Gioia Tauro, @ non sfugge la nchiesia congiunta
sottoscritta a fine ottobre, insieme ad Accoriniti, dal sindaco di Villa San Giovanni e dal Sindaco di
Reaggio Calabria ed inviata al Ministra Delrio, a tulela e salvaguardia dsll' unita dello Stretto, cha
palesava I' Autorita Portuale della Calabria e dello Strelto come una soluzione per il rilancio del sistema
portuale di questi lerrtori,

Ma un' unica autorita portuala non & il deus ex machina dei problemi del’ attraversamento dello Stretta.
Cecisa & allora la presa di posizicne di Impresa Calabria rispetto a questa problematica: un' unica
autorita portuale di sistema per 1a Catabria - Del Tirrano e dello lonio Merldionale, con sede a Giola
Tauro, E che ognuno si assuma le proprie responsabilita»,
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Il Quotidiano della Calabria

GIOIA TAURO Accorpamento dalle due autorita portuali di Gioia e Messina
Si naviga nel mare delle polemiche

irto e Magorno cercano di butlare acqua sulle discussioni infuocate

GIOIA TAURO - A difesa di Del ria, Menlre il
presidente Olive rio continua a mantenere un
profilo basso anzi. quasi del tutto assente, ci
pensano due fedelissimi del presidante Renzi
& del Ministro Delrio a gettare acqua sul fuoco

1 =i==n Q
S GROA TARRD  Accorpomerio delce due gl portuall Ji G © Mewing
Si naviga nel mare delle polemiche

F0 e Akgeurs QLrvase of dumane acua Rulle disorssotd b cove

dopao la notizia dell' accorpamenio delle due
Autorith Poruali di Giola @ Messina.

Lo fanno il presidente del Consiglic Regiobale
Nicola Irto e il segretario reqionale del Pd
Emesto Magormo. Irto sembra entusiasta della
scelta lanto da scrivere che: «ll porta di Gioia
Tauro rafforzera il proprio ruole guida nel ISR e b . SE SER B
bacino de! Mediterraneo, sia nelle attivita =E o Usindacodice sial pogenin Delno. S22
commerciali legate al transhipment, sia nell’ :
ambito di un’ ampia visione strategica che
oggi piv che mai lo pone al centro dell’
interesse mondiale. Dobbiamo guardare al
futuro con realismo. coraggio e fiduciax.
Entusiasia tanlo da dare bacchetlate a chi
aveva espresso dubbi e perplessita a
cominciare dai dirigentl del suo stesso partito
nella Piana.

«ll dibattito su questa vicenda - sostiene Irio -
é stato condizionato fino a ogqgi da loni
inutilmente polemici, fondati peraltro su
presupposti non veritien,

La leadarship di Gioia Tauro, che sara sede
della nuova Autorita poriuale, non e in
discussione, anzi & stata ampiamente
riconosciuta insieme a quella dei porti di Palermo ed Augusta ai quali sara affidata una funzione trainate
per |' economia ilaliana.

Tale leadership sara ulteriormente rinsaldata dall' ampliamento delle compelenze amministrative e
ternitoriall, che si innesteranno anche sul principale sisiema economico della futura Citta metropolitanas.
Per il presidente del Consiglio «la politica dave compiare uno sforzo per elaevare il livello del dibattito e
per indirizzare il confronto verso una visione piu complessiva del ruolo che intendiame attribuire a Gioia
Tauro.

Abbiamo una preziosa e assai in vidiala infrastruttura - aggiun ge Irto - cha si trova nel baricentro del
Mediterraneo. oggi il quadrante geopolitico e strategico pit importante per i delicati equilibri delia
politica inter nazionale. A magglor ragione dopo il raddappio del Canale di Suez il parto svalgard una
funzione chiave nell' ambito di un mercato che, nel futuro, premiera sempre pi0 i poli gortuali e lo gistici
di grandi dimensioni, in grado di compelere su scala globale. || governo crede in Giola Tauro ed i
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provvedimenti in corso evidenziano chiaramente il ruolo di questa nostra realid, nell ambito di un Piano
nazionale che nconosce e certifica la funzione di queslo porto per I inlero sistema Paesa. Sara decisivo
in tal senso - afferma ancora - I' esito de! confronto in atto sugli investimenti nella poriualita e nelle
infrastrutiure e un' acquisizione di risorse che consentano al porto ¢i Giola Tauro di svolgere la funzione
alla quale & stato designato. Cosi come altrattanto strategica é la scelta di integrare le attivita di Gioia
con quelle, potenzialmente da sviluppare ulteriormente, dell’ insieme del sistema porluale calabrese, a
partlre da Caorigliano, Crotone e Vibon.

«Ad ogni modo - conclude Irto -I' attenzione e la disponibilita al dialogo del govemo ci rassicurano in
ordine alla possibilita di migliorare ulteriormente il quadro normativo e amministrativo di riferimento. Sul
porto di Gloia Tauro I' Italia gioca una partita fondamentale per il futuro del Mezzogiomo d’ lHalia».

Toni eniusiastici dunque, poco imporia che lo scalo sta perdendo volumi anno dopo anno, poco importa
che lo scenario dello shipping sta cambianda radicalmente imponando una drastica inversione di rotta
sul ruclo degli hub di transhipment. Poco importa se ancora non si riesce a capire le strategie che
verranno adottate nel retro porto.

Toni entusiastici anche da Ernesto Magomo: «L’ ipotesi di accorpamento di Messina a Giola Tauro in
un’ unica autarita portuale rappresenta I’ occasione concreta di fare delle due infrastrutture un grande
polo integrato nel cuare del Mediterraneo. Una opportunita per I' Area detlo Stretto da cogliera per far
ripartire gli investimenti, rilanciare la logistica, il commercio e il turismo. Non capisco, quindi, le ragioni
reali delle polemiche che si stanno alimentando a questa ipotesl avvelenando un clima che dovrebbe
essara positivor afferma Magomo. «La leadership di Giola Tauro é fuon discussione: I' infrastrutiura &
inserita trai 14 scali portuali "core” della rete transeuropea dei trasporti. e solo quest possonc essere
Auloritd partuale spiega ancora Magorno . Si tratta di una riforma importante che, facendo di Gioia
Tauro un punto di riferimento di tutio il Mediterraneo, valorizzerebbe |' intero sistema portuale
calabrese. La richiesla di inserimento per la Zona economica speciale per I' Aulorita Portuale di Gigia
Taura - Messina, dara una grande prospettiva di sviluppo per il Porto. Le polemiche rischiano solo di
danneggiare questo processa virtuosos,

& RIPRODUZIONE RISERVATA.

MICHELE ALBANESE
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CalNews.it

Gioia Tauro :: Regione Calabria: il presidente Irto su
Autorita portuale Mare Tirreno meridionale.

GIOIA TAURO :: 16/01/2016 :: Il porlo di Gioia
Tauro rafforzerd il proprio ruclo guida nel

. n . ... Verbicaro
bacino del Mediterraneo, sia nelle attivita :
commerciali legate al lranshipment, sia nell’  oor s R ————
ambito di un' ampia visione stratagica che Glola Tauro :: Reglone Calabrla: [ prasidents Irto
Dggi piﬁ che mai lo pone al centro dell’ su Autasita portuale Mare Tlireno meridionale

inlaresse mondiale. Dobbiamo guardare al
futuro con realismo, coraggio e fiducia”. Lo
afferma il presidente del Consiglio regionale
della Calabria, Nicola Irto, che interviene sul
tema dell' Autorita portuale del Mare tirreno
meridionale. "Il diballito su quesia vicenda -
sostiene Into - & stato condizionato fino a oggi
da toni inutilmenle polemict, fondali peraitro su
prasupposti non vearitiert. La leadership di
Gioia Tauro, che sara sede della nuova
Aularitd partuale, non & in discussiona, anzi &
stata ampiamenie riconosciuta insieme a bl @
quella dei porll di Palermo ed Augusta ai quali
sara affidata una funzione trainate par I'
economia italiana. Tale leadership saré
ulteriormente rinsaldata dall’ ampliamenlo
delle competenze amministrative e temitoriali, L AL R ¥
che siinnesleranno anche sul pringipale -

sistema economico della futura Citta
metropolitana”. Ad avviso del rappresentante
di Palazzo Campanella, "la politica deve
compiere uno sforzo per elevare il livello del
dibatlilo e per indirizzare 1l canfronto verso una visione pil complessiva del ruolo che inlendiamo
attribuire a Gioia Tauro. Abbiamo una preziosa e assai invidiata infrastruttura che si trova nel baricentro

del Mediterranen. oggi il quadrante geopolitico e strategico pib importante per i delicati equilibri della
politica inlernazionale. A magglor ragione dopa il raddoppio del Canale di Suez - dice ancara il
presidente del Consiglic regionale - il porto svolgera una funzione chiave nell’' ambito di un mercato che,
nel futuro, premiera sempre piu | poli portuali e logistici di grandi dimensionl, in grado di competere su
scala globale. Il governo crede in Gioia Tauro ed i provvedimenti in corso evidenziano chiaramente |l
ruolo di questa nostra realta, neil’ ambito di un Piano nazionale che riconosce e certifica fa funzione di
guesio porto per I intero sistema Paese. Sara decisivo in tal senso I' esito del canfronto in atta sugli
investimenti nella portualitd e nelle infrastrutture e un' acquisizione di nsorse che consentano al porto di
Gioia Tauro di svolgere la funzione alla quale ¢ stato designato. Cosi come altretianto strategica & la
scelta di integrare le attivita di Gioia con quslle, potenzialmante da sviluppare ulteriormentae, dell'
insieme del sistema portuale calabrese, a partire da Corigliano, Crotone e Vibo. Ad ogni modo -
conclude Nicola Irto - I attenzione e la disponibilila al dialago del Govemno o rassicurano in ordine alla
possibilita di migliorare ulteriormente il quadro normativo e amministrativo di rifenmento. Sul porto di
Giola Tauro I' lalia gioca una partita fondamentala per il futuro del Mezzogiomo d' ltalia®,
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La Gazzetta Marittima

Trieste, porto polivalente: recupero quasi completo dei TEU

Secondo il commissario D'Agostino la diversificazione delle merci & il valore principale -
Bene anche la crescita dell’uso della ferrovia

TRIESTE - 1l porto si conferma primo d'Italia nel 2015 per volumi complessivi. Nel corso deil’'anno
appena concluso, sono state movimentate 57.161.201 tonnellate di merce {+0,07 % rispetto al
2014), con una leggera flessione delle rinfuse liquide, 41.286.761 tonnellate, (-0,96%), mentre va
evidenziata la forte crescita delle rinfuse secche (+106,85%). Rilevante anche I'aumento delle merci
varie non containerizzate (+21,84%).

Sono questi gli elementi pil caratterizzanti del consuntivo 2015 diramato dall’Autorita portuale. Vie-
ne sottolineata anche la ripresa dei container nella seconda meta dell’anno, tanto da assorbire com-
pletamente 1a diminuzione a due cifre, iniziata gia alla fine del 2014 e durata fino al primo semestre
del 2015. Con questa inversione di tendenza, il traffico & rimasto quasi invariato rispetto all'anno
precedente, c¢on una movimentazione complessiva nel 2015 di 501.276 Teu, (-0.94%).
1 segnali pil incoraggianti arrivano perd - sottolinea I'Autorita portuale - dal comparto RO-RO che
segna un +1,49% con 301.144 semirimorchi movimentati. Trieste & un porto leader per
l'intermodalita, e per vedere il rilievo che la quota del traffico intermodale unitizzato sta assumendo
all'interno del porto, vale la pena fare un ragionamento complessivo anche in termini numerici, che
integri la movimentazione dei container e dei RO-RO. Esprimendo in TEU equivalenti anche il traffico
delle unita di carico movimentate su navi RO-R0O, e sommandole ai container marittimi, si arriva a

1.178.783 di TEU lavorati nel 2015 (+0,44%).
Positivi anche | numeri sul traffico ferroviario delio scalo, che collocano Trieste ai vertici nazionali
della movimentazione ferroviaria in ambito portuale.

5604 sono stati i treni - con destinazione prevalentemente internazionale - manovrati nel 2015 nel
porto con un aumento del 12,71% sul 2014. Cid a conferma della bonta delle scelte strategiche
compiute dell’APT in materia di investimenti nel comparto ferroviario.
Per il commissario dell’APT, Zeno D'Agostino & lintermodalita il vero successo: “Abbiamo superato
vari record nel corso del 2015, ma in realtd non ci interessa stilare delle classifiche, perché i numeri
vanno letti e interpretati. Un porto & qualcosa di pid che una posizione in una tabella che pud variare
di anno in anno. Desideriamo far emergere che Trieste ha sempre pitt un carattere polivalente. Non
si vive di solo container o di solo petrolio, nonostante le rinfuse liquide abbiano un peso primario per
noi. Non vogliamo guardare solo a questi due settori, ma investire sulla diversificazione, vero valore
aggiunto per uno scalo moderno. Traffico intermodale e ferroviario saranno le leve su cui puntare.
Trieste deve crescere sempre di pil guardando all'integrazione logistica terra-mare. Il superamento
del milione di TEU sommando container e rotabili, non & uno spot, ma la cifra che rappresenta la
realtd del nostro porto”.
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Punto franco Trieste, si della
Regione allo spostamento

Trieste - Ad eccezione dei Punti franchi soggetti ali’Ezit e

all'Interporto di Trieste, tutti gli altri sono amministrati dall’ Autoritd
portuale.

Trieste - La presidente del Friuli Venezia Giulia, Debora Serracchiani, ha forma-
lizzato I'assenso della Regione allospostamento del regime giuridico di Punto
franco dal Porto Vecchio di Trieste ad altre zone del territorio triestino. |l prov-
vedimento consente di procedere nell’iter di trasferimento delle aree di fran-
chigia del Porto Vecchio alle aree Teseco e Ezit dlle Noghere, all’Interporto di
Trieste, sulle rive del Canale industriale, all’ex stazione doganale di Prosecco.

Ad eccezione dei Punti franchi soggetti all’Ezit e all’Interporto di Trieste, tutti gli
altri sono amministrati dall’ Autorita portuale.

Ora sard il Commissario del Governo a procedere con gli ulteriori passaggi
previsti dall'emendamento in legge di Stabilita 2015, che prevede che |l trasfe-
rimento sia effettuato, oltre che previa intesa con il presidente della Regione e
con il sindaco di Triesie, anche con altre istituzioni competenti, tra cui Dogane,
Capitaneria di Porto, Guardia di Finanza, Polizia di Frontiera e sindaci dei co-
muni di Monrupino e Sgonico.
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Ansa

Porti: da Fvg assenso a trasferimento Punto franco Trieste

Da scalo Vecchio ad altre zone del territorio
16 gennaio, 18:59

(ANSA) - UDINE, 16 GEN - La presidente del Friuli Venezia Giulia, Debora Serracchiani,
ha formalizzato l'assenso della Regione Fvg allo spostamento del regime giuridico di
Punto franco dal Porto Vecchic di Trieste ad altre zone del territorio triestino.

Il provvedimento consente di procedere nell'iter di trasferimento delle aree di franchigia
del Porto Vecchio alle aree Teseco e Ezit alle Noghere, all'lnterporto di Trieste, sulle rive
del Canale industriale, all'ex stazione doganale di Prosecco. A eccezione dei Punti fran-
chi soggetti all'Ezit e all'Interporto di Trieste, tutti gli altri sono amministrati dall'Autorita
portuale.

Ora sara il Commissario del Governo a procedere con gli ulteriori passaggi previsti
dall'emendamento in legge di Stabilita 2015, che prevede che il trasferimento sia efiet-
tuato, oltre che previa intesa con il presidente della Regione e con il sindaco di Trieste,
anche con altre istituzioni competenti, tra cui Dogane, Capitaneria di Porto, Guardia di
Finanza, Polizia di Frontiera e sindaci dei comuni di Monrupino e Sgonico. (ANSA).
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Le torri di New York nascono a
Monfalcone

Monfalcone - La compagnia olandese Spliethoff's ha effetfuato
guesto fine settimanapresso il porto di Monfalcone un maxi-carico
di 12 yacht, alcune tonnellate di materiale siderurgico, macchinari
della Mangiarotti e grandi strutture Cimolai desfinate alla
costruzione del grattacielo A dell'Hudson Yard

Monfalcone - La compagnia olandese Spliethoff’s ha effettuato questo fine set-
timana presso il porto di Monfalcone un maxi-carico di 12 yacht, alcune fon-
nellate di materiale siderurgico, macchinari della Mangiarofti e grandi strutture
Cimolai destinate alla costruzione del grattacielo A dell’Hudson Yard di New
York, il quartiere in fase di riqualificazione del West Side di Manhattan.

La merce é stata caricata dalla Compagnia portuale di Monfalcone su due
navi, la "Donaugracht” (18 mila fonnellate di poriaia lorda, diretta a Port Ever-
glades) e la "Sluisgracht” (21 mila tonnellate, diretta a New York).

Con una flotta di 50 navi, Spliethoff's effetfua servizi mensili fra Monfalcone e i
porti degli Stati Uniti, a servizio del mercato in esportazione da ltalia, Austria e
Ungheria. | carichi di Cimolai destinati all’Hudson Yard proseguiranno per tutio
it 2016,

]
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A Genova piu traghetti e crociere

GENQVA - Si & chiuso un 2015 dall’andamento in ripresa per quanto riguarda il traffico crociere ed il

traffico traghetti nel porto di Genova.
I dati totali crociere e traghetti, nel 2015 registrano 2.853.853 passeggeri contro i 2.744.968 del
2014 (+108.885 pax pari a + 3,9%).
I passeggeri crociere sono passati da 824.109 nel 2014 a 848.227 nel 2015 (+24.118 pax, pari al
+2,9%).

Il numero dei passeggeri dei traghetti ha registrato, in linea con quanto gia accaduto lo scorse anno,
un buon incremente, confermando |a controtendenza al ribasso registrata dall’inizio della crisi fino al
2013: | passeggeri sono passati da 1.920.859 nel 2014 a 2.005.626 nel 2015 (+ 84.767 unita, pari

al +4,4%).
Il 2015 ha registrato 848.227 crocieristi, di cui 565.687 home port e 282.540 in transito, in aumento
rispetto al 2014 (+24.118 passeggeri).

Pil che i passeggeri home port, sostanzialmente stabili se non in leggero calo, I'incremento ha inte-
ressato soprattutto il numero di passeggeri in transito, che sono passati dai 252.646 del 2014 ai
282.540 del 2015 (+11,8%).
Sempre importante e maggioritaria la presenza di MSC Crociere, che nel 2015 ha portato nei
terminal genovesi ben 700.731 passeggeri, confermando il Porto di Genova come hub strategico nel
Mediterraneo.

La P&O Cruises conferma la sua presenza a Genova con i 17 scali della M/n Oceana, che hanno por-
tato circa 61.200 passeggeri: da rilevare, proseguendo sulla linea di quanto avviato nel 2014, la
stretta sinergia operativa tra Stazioni Marittime S.p.A. e ['‘Aeroporto di Genova.
La Princess Cruises ha incrementato gli scali (dai 4 del 2014 ai 12 del 2015), per un totale di 33.71%

passeggeri contro i 12.661 del 2014.
La Pullmantur, inoltre, & ritornata a fare scalo su Genova, portando complessivamente circa 10.000
passeggeri in 7 scali.

Circa il traffico traghetti, il 2015 ha chiuso con un incremento rispetto all'anno precedente, a parte i
metri lineari, in lievissimo calo. Di seguito il dettaglio: passeggeri 2.005.626 (+4,41%); auto
717.064 (+4,38%); wmoto 44.082 (+4,86%); metri lineari 1.914.758 (-0,71%).
Come gia accaduto lo scorso anno, il traffico traghetti ha invertito la tendenza al ribasso fatta regi-
strare dall'inizio della crisi, chiudendo con percentuali di incremento incoraggianti. Rispetto al 2014
sono stati movimentati circa 92.000 passeggeri in pil sulle linee con la Sardegna, circa 7.000 con la
Corsica e circa 13.000 con la Sicilia. I Nord Africa ha registrato una diminuzione di circa 21.300 pas-

seggeri.
Da evidenziare lincremento del traffico commerciale sulla Sardegna {+12.600 metri lineari circa),
che conferma il trend positivo dei collegamenti con lisola.

Per il 2016 si prevede un contenuto incremento del traffico traghetti, con percentuali di crescita che
fanno comunque ben sperare in una conferma del trend positivo evidenziato nel 2014 e nel 2015.
I traffico crociere si prevede invece in forte crescita: nel 2016 verranno movimentati circa
1.100.000 crocieristi, di cui 726.000 home port e 374.000 transiti.
MSC rinforzera la presenza effettuando 52 scali in pid {(dai 133 del 2015 ai 185 del 2016), con un
incremento di circa 240.000 passeggeri trasportati rispetto al 2015,
Confermati anche gli scali P&QO Cruises (59.000 pax), Princess Cruises {32.000 pax) e Pullmantur
(9.000 pax).
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Trantisi veloci a Genova

GENOVA - China Shipping Italy e Cma Cgm Italy — sottolinea una nota di Assagenti — sono le prime
due agenzie marittime ad adottare il sistema di svincolo telematico delle merci nel porto di Genova.
La nuova procedura di rilascio dei delivery orders, o buoni di consegna, che dope tre anni termina la
fase di test e diventa a tutti gli effetti operativa, consentira in futuro di eliminare 600 mila documen-
ti cartacei, oltre a velocizzare e ottimizzare il lavoro degli agenti e degli spedizionieri genovesi.
Lo svincolo dei container & stata, fino a oggi, una procedura molto lunga che iniziava con l'arrivo del
fattorino dello spedizioniere negli uffici dell’agenzia marittima e proseguiva con ore di coda al banco-
ne degli svincoli, la verifica dei documenti per il rilascio del buono di consegna e il pagamento del
servizio. Il delivery veniva poi portato al varco prima di essere consegnato all’autotrasportatore in
entrata al terminal per il ritiro fisico del contenitore.
«Il bancone per la consegna dei documenti - spiega Gianfranco Gazzolo, managing director di China
Shipping (Italy) Agency Co. - & sempre stato un punto nevralgico nel rapporto tra agenti e spedizio-
nieri. Questa nuova procedura ci aiutera ad ottimizzare il ciclo documentale di rilascio delle merci e a
diminuire le situazioni di attrito»,
A partire da oggi per gli svincoli basteranno pochi minuti e il delivery verrad automaticamente tra-
smesso allo spedizioniere e al varco. La velocizzazione di questa procedura permettera anche alle
agenzie marittime e alle case di spedizione di dedicare le risorse umane, oggi impiegate negli svin-
coli, in altre mansioni.
L'auspicio delle associazioni di categoria di agenti e spedizionieri genovesi & che nel breve periodo
pil case di spedizione e agenzie marittime aderiscano alla nuova procedura per conseguire un effet-
tivo vantagqgio sulle tempistiche di svincolo delle merci.
L'invio telematico dei buoni di consegna, complementare al sistema telematico portuale E-port e alle
procedure di sdoganamento anticipato delle merci, & stato sviluppato da Hub Telematica Scarl, so-
cieta presieduta da Giorgio Cavo e partecipata da Assagenti e  Spediporto.
«]I] processo di svincolo telematico - dice I'ammiraglio Giovanni Pettorino, commissario dell’Autorita
Portuale di Genova - rappresenta |'estensione del pil vasto sistema telematico portuale a livello na-
zionale e ne completa le finalitd: smaterializzazione della documentazione cartacea e velocizzazione
dei tempi di transito delle merci all'interno del!'area portuale».
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Il Secolo XIX

COSULICH GESTIRA | SERVIZI IN TUTTO iL MEDITERRANEO

Irisl, Genova guida il ritorno delle navi iraniane in
italia

Coinvoili i porti di Trieste e Venezia in Adriatico Nel Tirreno interessati Livorno, Napoli e
Cagliari

GENOVA. Questione di pochi giorni ancora, €

; - . o= '
poi sard messo lulto nero su bianco, in allesa
dell' abbattimento delle sanzioni intemazionali. Irisl, Genova guida
Augusio Cosulich, operatore marittimo e il ritorno delle navi
amminisiratore delegato della societa Fratelli iraniancin Italia
Cosulich. a fine mese volera a Roma e, in i ey o e oo
occasione della visita istituzionale in ltalia del o P fETETe mrsames
presidente iraniano Hassan Rohani, alla m. Ees Sises s BT
presenza del premier Malteo Renzi e dal s s B :.3-‘5___“%7__
numero uno della compagnia lrisl, Mohammad SRt eaes Tt BN o Seaes
Saeidi, firmera una lettera d' intenti per il e o ETes EEE=as
ritorno delle navi della compagnia persiana in eSS e = ErEs e
italia do pao circa cinque anni di assenza. Non
solo: |a Fratelli Cosulich avra I’ incarico di Incidenti e ritardi, “AldaPrine” restaancora in cantiere

rappresentare la compagnia iraniana in tutto |l
Mediterraneo, gestendo fe linee anche fuori da
conlini nazionali. xQuesto significa - splega
Cosulich - che ¢i sliamo attivando per essere
operativi in altre aree come, ad esempio, il
Nard Africa. Non sara un' operazione
immediata ma abbiamo gia analizzato la
sltuazioner. Il porto d Genava sara il quartier

generale da dove verranno gestite le navi di 1 sl oo el eI
Irisl, ma le unita arabe toccheranno anche e

Trlesle @ Venazia in Adriatico, tanto per
cominciare. In futuro probabilmente anche
Napaoll, Livorno e forse Cagliari, nel Tirreno. «Ma a Roma prosegue ' operalore marilimo - saranno
firmali altri due accordi che riguardano |a nostra societd: entrambi per attivitd di bunkeraggio, a
Singapore e poi in Irane. Secondo i piani di Teheran, entro il 2018, Irist dovra diveniare una delle prime
dieci compagnie al mondo nel frasporto maattimo. E nel saltora, da qualche mese, circalano con
insistenza voci su possibili joint venture che Teheran potrebbe creare con grandi gruppi occidentali
come Msc e Cma-Cgm. Lo scorso novembre, I' lran ha pure firmato un accorda preliminare con aicuni
costruttori navali eurcpei e asiatics per la realizzazione di una nuava flofta di Lng carrier per supportare |
exporl di gas, sellore in cui il Paese ritiene o poter diventare uno dei principali produttori a livello
mandiale.

Nei giorni scorsi invece, il numero uno della compagaia Irisl, Mohammad Saeidi, durante un incontro
con una delegazione italiana, della quale faceva parle anche il commissana dell' Autorila portale di
Trieste, Zeno D' Agostino, ha precisato che «dopo le rimozioni delle sanzioni, I' ialia e le imprese
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- segue

italiane rappresentano la priorita delle nostre relazioni commerciali, prima di quelle con Francia e
Germaniax. A lestimonianza della grande allanziona che in ltalia ¢’ & verso questa aperiura iraniana,
dopo la visita a Roma del presidente Hassan Rohani -atteso il 25 e 26 gennaio - ¢i sara una nuova
missione ilaliana a Teheran, nel mese di febbralo, con i ministri dei Trasport: Graziano Delno e della
Agricoltura Maurizio Martino, e il vice ministro dell’' Industna Carlo Calenda. «ll ritomo della navi Irisl nel
Mediterraneo softolinea Cosulich- rappresenia una grande opportunita di sviluppo per il nostro Paese. E
per Genova sopraltutio, visto che proprio nel capoluogo ligure opererd una nuava agenzia che gestrad I
intera rete dei traffici».

Nei porli italiani dovrebbero arrivare sopratiulio navi porlaconlainer, ma anche carichi convenzionali e
petroliere che saguiranno la rotta Mediterraneo -Nard Europa -Golfo Persico. «Quasto ritorno dell’ Iran -
chiude I' operatore genovese - & ormai alteso da mesi, specialmente nel nostro Paese. E per tutto il
satiore mariltimo rappresenta cartarnante una viltona, olire che una grande opportunita di crescitas.
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La Nazione

LA POLEMICA RIUNIONE CONVOCATA PER IL 21 GENNAIO

Attracco sul Molo Italia:
dopo I'impresa Lucarelh

ora anche la Scotto chiede spazi

SIPREANNUNCIA un'doanu-
ntone con annessa polesnuca dedla
cammussione consuluva i [N

Che € stala convoca-
1a per goved prossimo 21 genna-
io con alt'ordine del gromo, oltre
a1 van adempimenu, mche un pa-
rore sulla richiesta dell'impresa
Scotto di operare con lanavedi b-
nea rofro ddla Cotunav unisina
sul molo [talia Un attracco, quel-
jo sul molo Iialia, che & stato dire-
cente oggetto anche h altre pres-
sant nchieste, tra le quah quella
dell'impresa Lucarelh nel tentau-
vo dt recuperure 1 rfiico della
Tirrerua passato dl'LTM pro-
pric per la mancanz di un ade.
gusto accosto. Cotunav, un oom-
pagnia ¢ Tumist stoncamente
cliente del nostro porto,a suaval-
ta passaty di recente dod termunal
LTM d Renzo Conu al’impresa

Scotto, che ga opera sul molo [1a-
lia con 1 forestadl. Da quilanchie-
stadh pnter utih zzare "accosto an-
che per 1l rofrocon Tumw: J che
nnfocolerh carto le polerache b
chi s1 & @13 senuto rispondere
no alla concessione ¢h quedls ban-
chine.

C'E ANCHE un altro aspetto del-
la vicendda che potrebbe partare a
scuntri. [h recente i portavoce
dell’Asamar - I'associanone degh
agent mantum - nella commus-
sione consultiva Enrico Bonistal-
11, ha auace

propnio sul fatto che vengano pro-
postt pareri in commassione ¢on-
suliva che non sawrebbero ds sua
competenza. La polermica era na-
ta propno sul metodo, sottoli-
neando anche l"accusa che quest
pareri non di competenzanon sa-
rebbero tra l'altro sulficientemen-

te fornit della documentazione
in temm compatibibh con lo stu-
dio dol problema Anche sullani-

chiesta di Scotto per Ia Cotunav
I'Asamar sembra intenzionsta a
rbadhire la propna contrarietd al
parere in conymissione consulu-

v, sostenendo che spetia al com-
iz B
si la responsainlica diretta ci {da-

te o non dare 1a concesstone.
AF.

STV o e e ‘-
i RuoLO I president < N
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Arsenale Spezia, 30 milioni nei
prossimi fre anni

La Spezia - La tanto aftesa ristrutturazione dell’ Arsenale militare
spezzinocontemplata dall’ormai famoso Piano Brin sembra vicina
all’effeftiva partenza. Nel corso della sua visita a bordo di nave
Duiilio, il ministro della Difesq, Roberta Pinotti, ha annunciato che,
nei prossimi tfre anni, arriveranno 30 milioni da investire

La Spezia - La tanto altesa ristrutturazione dell’ Arsenale militare spezzi-

no contemplaia dall’ormai famoso Piano Brin sembra vicina all’ effettiva par-
fenza. Nel corso della sua visita a bordo di nave Duilio, il ministro della Difesa,
Roberia Pinotti, ha annunciato che, nei prossimi tre anni, arriveranno 30 milioni
da investire.

Il ministro ha inteso ribadire il preciso intendimento, da parte del governo, di
preservare |a specificitd delle funzioni dell’ Arsenale spezzino, legate dlle pecu-
liarita delle unitd navali militari. Pinotti I'ha definito «un patrimonio da preserva-
re quale elemento abilitante per I'espletamento dei compiti che la Marina &
istituzionalmente chiamata ad assolveren.

Il ministero ha avviato dal 2007 il Piano Brin, programma di adeguamento tec-
nologico e ammodernamento che inferessa tutti gli arsenali militari marittimi.
Per il triennio 2016-2018,la Difes, pur confrontandosi con le riduzioni sul bilancio,
ha programmato per Spezia l'impegno di 30 milioni di euro che saranno desti-
nati ad effettuare i necessari interventi di riqualifica e ammodernamento, con
la revisione e acquisizione di impianti e I'ammodernamento e messa a norma
di immobili ed infrastrutture datate e, spesso, soggette a vincolo di tutela della
Soprintendenza ai Beni artistici e culturali.

Gli interventi programmati consentiranno di rilanciare le atlivita produttive con
una ricaduta immediata non solo sull’ Arsenale e sulle sue maestranze, ma per-
metteranno il rilancio delle aziende legate ali'indotto, con positivi ritorni sulia
vita economica e sociale dell'infera area spezzina.
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“a ruba” nei container

La Spezia - Ripulivano container zeppi di borse e capi
d’abbigliamento firmati. Un gruppo ben organizzato che, secondo
gli agenti della polizia di frontiera, avrebbe fatto man bassa di
numerosi carichi passati dal porto della Spezia.

La Spezia - R ipulivano container zeppi di borse e capi d’abbigliamento firma-
ti. Un gruppo ben organizzato che, secondo gli agenti della polizia di frontiera,
avrebbe fatto man bassa di numerosi carichi passati dal porto della Spe-

zia. Nel 2012 gli agenti riuscirono a sequestrare merce per due milioni di eu-
ro. Ora, arrivano i rinvii a giudizio per cingque protagonisti della vicenda. Su tutli
spicca il nome di Domenico Romeo, 59 anni, finito agli arresti nel dicembre
2014 al termine di un‘indagine che ruotava atforno a varie societd gestite da
prestanome.

La Direzione investigativa antimafia ritiene che Romeo sia una figura«vicina al-
la ‘ndranghetas, avrebbe preso il posto del padre Salvatore (scomparso anni
fa), il quale veniva considerato «il delegato delle cosche calabresi che aveva
I'incarico di mantenere i contatti e le relazioni fra i vari affilia-

ti», Romeo, secondo quanto sostenuto dal sostituto procuratore Claudia Merli-
no, avrebbe organizzato una batteria in grado di mettere a segno diversi furdi,
riuscendo poi a reintrodurre la merce nel mercafo. Ricettazione, furto aggra-
vato in concorso e introduzione di merci con marchi contraffatti, sono i reati
ravvisati dagli investigatori.

L'indagine parli dal ritrovamento di un container nascosto all'interno di un ca-
pannone ad Arcola. Gli agenti della polizia di frontiera, agli ordini del funziona-
rio Bruno Bassi, sequestrano 4 mila borse Mandarina Duck del valore di oltre
500 mila euro. La merce risultd essere transitata dal porto dallo scalo marittimo
spezzino a bordo di una nave cargo proveniente da Hong-Kong. Avrebbe do-
vuto poi essere indirizzata a Bologna ma il container venne svuotato lungo il
fragitto dalla Spezia al capoluogo emiliano.
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Da quel momento gli inquirenti s'impegnarono in un’attivita investigativa piut-
tosto complessa: vennero utilizzate intercettazioni telefoniche, sistemi di rileva-
zione Gps. Gli investigatori effettuarono anche numerosi pedinamenti fra Spe-
zia, Massa-Carrarq, Piacenza, Milano e Treviso. | poliziotti riuscirono a risalire
all'intera catena: Romeo avrebbe usufruito perfino di un canale preferenziale
per reintrodurre 1a merce in commercio, piazzandola in uno stabilimento
all'ingrosso.

L'esperto di oggetfti di lusso sarebbe stato Luca Filippi, 44 anni, originario di
Pontremoli ma residente alla Spezia, con gid qualche guaio in passato sem-
pre per furli di borse. Sono coinvolti nella vicenda, a vario fitolo, anche Emilio
Mori, 61 anni, imprenditore di Tresanag; |'autotrasportatore georgiano Merab
Mchedlidze (64) e I'imprenditore spezzino di 70 anni Paolo Ditria. Nel corso
delle indagini vennero individuati attri quatiro depositi @ magazzini - tra Luni
Mare, Aulla, Barbarasco e Piacenza - dove 'organizzazione avrebbe nasco-
sto la merce di provenienza illecita. La polizia rifiene inoltre che il «sodalizio cri-
minale» avrebbe commerciato anche marchi contraffatti, sopratiutto articoli
di abbigliamento e calzature. Nel corso di varie perquisizioni vennero seque-
strati 6.000 capi d’abbigliomento di marchi molto noti: oltre a duecento scar-
poni da sci e duemila maglie griffate.
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Corriere Imprese

Livorno Europa

TOSCANA
ALLA PROVA
DEL PORTO

di Marzio Fatucchl
a pia imponante

sccolo in lalia: questa

¢ la «Pinttaforma
Europis, il progetto per il
nuovo porto merct df
I1hvomo §l cul bando (mezzo
miliardo) & stute pubblicato
in Carmitu ulflciale cutopen
1a scorsa sentbmana ¢ b cul
garn dhppaito partirh
mercoleds, «Un gloemo
importantes Pha definito
Francescy Gaerelt],
consighiere reglonale Id che,
da ex glornalistn, ha hruciato
tutti dando 3 notizis della
pubblicazione. Ms 1] glormo
da segnare & If 22 mareo. In
quells data st saprd chi ho
parteclpato superando |
rightl ¢ pesantl vincoli del
tando: per panecipare,
ooporre avere almeno Fo
miliandl dl euro di faturio
medi negll uitdmi o annl,
oltre 20 millon] di cupitale,
una strutturz & almeno 5o
tecnicl, aver movimentato
almeno un miione di
container l'anna. A Lhoto
si stimn che solo uno degli
operator locali, ¢ di poco,
superercbbe questi apaletti=.
Imvce sl sono [afte avanti
tante mexa adende da tutto
i mondo, gl ultim! sono
arrivet] it Singapore. M
fronte 0 quesia Concomenza,
Je mprese atthe net porto di
1ivomo hanno d! fronte a
Juro due strude; pronvane a
creare un consorzo,
sfidando | grandl, oppure,
come glii Successo pet la
privatlzzazione dt Moro zo0n,
andore tutt] In ordine sparso
sifiancando | big (da Msc a
Carnival) rischiando perd di
diventare partner marginall
la Pinttaforma Furopa
fnsomma é un cnmpo da
gloco, un baoco di prova
defle capadti competltive
delle imprese oscane,
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Il Sole 24 Ore

Logistica. Al via il bando europea per i! maxi ampliamento destinato a dare impulso ai traffici

Per Livorno bando da 500 milioni

livorno Parte, dopo numerosi rinvii, il project
financing da 500 milioni per la costruzione e
gestione della Plattaforma Europa di Livamao,
cio€ il maxi ampliamento a mare del porto
commarciale destinato a dare impulso ai
traffici (potra accogliere navi di ultima
generazione grazie a fondali profonfi 16 metri)
& dunque all’ economia della cittadina toscana
investita da una crisi pesante,

Il bando per la concesslone di costruzione g
gestione & stato pubblicato il 14 gennaio, sul
supplemento della Gazzella ulficiale europea
e rappresenta uno dei pit grandi investimenti
portuall degli ultimi 50 anni e, soprattutto, il
prima in ltalia che punia a realizzare un porto
commerciale con soldi prevalentemente
prvati, | tre quarti dei 504 milioni stimati per
realizzare I' opera - ciod 326 milioni - dovranno
infalti essere finanziati dai privali, che in
cambio avranno 13 gestionea del nuavo terminal
per 50 anni. Autorita poriuale @ Regione
Toscana melteranno 177 milioni, in altesa dei

Thssi sottozero con la Sabatini-bis Sl
12 greer o in

ey

L g [',:ﬁr

<Ak sizma (il corrpetithie
= LB

g Marphera £ <o dod futurn
-~ PRE— == T

ez Ucvowr basraden ks Sct) rduoed

ol v

50 milioni di fondi statali promassi dal
governo. La realizzazione della piatiaforma. in
realtd, & stlata suddlvisa in due parti: la
seconda vermra affidata con appalto pubblico e
fara salire il valore dell' opera fino a 800 milioni. || bando sard assegnato con il criterlo dell’ offerta
economicamente pilt vaniaggiosa. |l tlermine per la presentazione delle domande & il 22 marzo 2016.
Secondo quanto annunciato dalla Regicne, il progetto della Darsena Europa sara sottoposto al dibattito
pubblico {previsto dalla legge regionale 46 del 2013) che si terra sul progelio preliminare, per integrare
i risultati ne! progetto definitivo.

Regione e Autorild portuale sono volati a Bruxelles nei mesi scorsi per cercare inveslilori e consensa
auropeo, nella sparanza di ottenere dall' Ue altni fondi pubblici per finanziare la maxi opera. Ma trovare
gli investitor - in un Paese che finora ha sempre realizzalo porti commerciali con soldi pubblici - non
sard una passeggiala, anche se la strada del coinvolgimento del privati, come ha solialinealo pii volte i
commissario straordinario dell’ Autorita portuale di Livorno, Giuliano Gallanti, & quella sollecitata dal
Piano nazionzle trasporti. Per adessc hanno mostrato interesse al bando inveslitori europei e arabi,
“curati® dall’ advisor Ocean Shipping consullants,

Per il presidente loscano Enrico Rossi il progetio «é un cbiettivo iminunciabile per dare un futuro alla
cittdn, provata da una crisi economica senza precedenti. Ed & proprio 1a cnsi livornese che nel marzo
scorso ha spinto il Consiglio regionale ad approvare il nuovo pianc regolatore del porto di Livorno
rimasto arenalo per anni, che va a sostituire quelic datato 1853 e che sblocca, appunto, gli Investimenii

infrastrutturali
© RIPRODUZIONE RISERVATA.
SILVIA PIERACCINI
- |
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Affari & Finanza

PRONTO ILBANDO SULPROGETTO
I'RESENTATO DALLA C'C Di GAVIO.
SEARRIVIRANNO OFFERTE
ALTERNATIVE MIGLIOR! IL GRUTPO
PIEMONTESE POTRA FARVALERE

LA PRELAZIONE. ELOSNODO
CHIAVE ANCHE PER [ RETROPORTO

Stefano Cardi

" mv;uhh
isblocca  bando -
Swlumlmlmnmm?;gﬁam-
chin: una pardita che vale un imvestimen
to da 500 méliond e uno ded progead itatla-
ni che potrarna avvalersi & fondi del pla-
no Juncher. in quest gomnl, forve oggl
Hesu Purt di Roma, pui -
dml o o Pasquatine Mond,
i bandn per Fampliamento
gl Infrascrumurazione dell'arca ex darse-
na grandi masse nedla zona nord ded por-
w. § tramas defl’area orginariamente
sata ol senizio della adiscente cenira-
Ened 4§ Torre Valdalipa che ne frunem-
po & staga riconvert-
th a casbone. Ma @
carhane da salo non
cva ganntire vo-
[:ul di uaflico i
da consentre 8 risnr
no dell’investimen-
to, anche s¢
originatn era

msl ded pruppo [wal-
peuoll. La sazione si shlocca rved 2011
cun i subentro del gruppo Gevio che rile-
vail 65% delln Cpe, comvince Encl aman-
tenere 1 sun 25% mentre Fidtimo 105
passa da Unicredit, che aveva ridevato be
uate il ltalpetrali, 2lla o Lis
ll F. assicme al piia -
pmodidmmmdﬂp‘ m&
nmplim: Je artisith della darsena al con-
1aines. che comporta perd un
ampliamento delle banchine, la capacith

di aspitnre Uattracen delle grandi porta
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contxiner. Panie cnsl il progetto Gavio
che prevede un imestimento privato pet
308 mitioni e vna quata pubblica di 200.
Ma il progefio va n quesio putun timesso
a gara ¢ ka Cpc arceita di mettere in gioco
mdleh sun coteessione: nel s.ms;odr:;
QUL PUNto, eMro i prossimi 90

c’é Lx posaibibt che uﬂri candidati pre-
seqtino nuovi progettl, con capacich di vit-

toria specie se dovestern comprendere il
ricorso in quota Inferiore of 200 milioni
di stanziamentn pubblico, Insomm, vin-
cerh it progetto che a parith di obéettivi e
opere costerd 3 meno per ke casse dedle
Stato. N;ile se Itgp; del Gavio avrd
wom possiti i esemitare una
pdmmmc ciod cffrire di realirzare

nuave condizionk.

Lob&cnlm & quindi i assegnare en-
tro Uestate la nuova concessione e dase
il via ai lnvori che dovrebbess durare 5
anni, anche ha @i in car-
niege diversi cas e, non
ultimo quello per la realizzazione del
neov0 antemnurale, dove ghi ultimi 400
metri di diga {con un fondale di ben 40
metri) sano seati consegnat con sel mesi
di antictpo. In atdvied il terminal dovreb-
be triplicare it traffico contatner del poe-
todi Civitavecchiz, dagli attunli 78 milaa
circa 250 mika tevs (con L speranza, che

cisno 3 mezza bocea, che
sl anche ben oltre). «Un au-
mento di wraffici - splega & commissario
Pasqualine Maont, I cul mandato scade
o fine mese ma che dovrebbe essere ri-
confenmatn stante B ritardo del varo ded
Io riforma deBie Autoritd Portuali, che
non & ancorm wscita dal Consiglta dei mi
nistri - che non verra o detmmento deghi
aliri terminal container ded medio Time
no, come Livorno, Napoll ¢ Salerno, ma
cercando di partare a Civitavecchia quo-
12 crescenti delle merci che rifornlscono
ilmercato al consumn di Romaecheog
£l venguno via gemma da Honerdame.

E a questio progetto & legato | o, svi
lupgatn in collsborazione con Unindu-
stria, I'associnzione delle imprese di tut-
10§ Lazio, per la nasciia 8 un retruporta
Jegato a una sona franca che cansctita l'n-
ln1um dei ooatainer, Ueflettuazione di
nvorazioni ¢ ln successtva spedizione
ali'estero il st franco dogana. E' un pia
o s cul dadln scorsa avera 5 sta
spendendo i presidente d Unindustrin
Maurizio Strpe, che sul definitivo decol -
lo economicn del "susbants nerdove-

Civitavecchia, piano da 500 milioni per 1 contamer

st" della regione come nucva motore in-
dustriale dell'industria lazale sta pun-
tmtdo moho. <A Inigio marzo preseniere-
mo i risulati di uno stwdio che abblamo
commisgionalo a Kparg - spivga Stirpe -
e che duid“se&mt amivith e pmsp;nhc
cconomi & AVIANND MAgHo
tenriatith di sviuppo nell’arey, in mpc.‘?n;
da inlxare a procedere can gli insedia
mentis. Le pratiche retative all'istinwio-
ne della zona franca sono concluse, &
tratia solo df panire. E :Elo scopa & stato
individumo il ki ilcinse-
St o i
tatadi su owran
no ritaghiase i primi 2 miliord di metei
quadri di imedioment. £’ un'arca lonta
n& da insediamenti urhand, alla
confbuenza della One-Civitavec-
chio con I'Autostrada tirrenica,
opg! prolungata da Romu fing a
Montalto di Casiro. Un'aren of-
B occupata fandamentalments
da terveni a pascolo¢ con abouni
vecchi Insedinement industriati
dismess!, non ulima una forma-
cr per mattond bn disuso da anrd
elnrosina. « o lines & massima
prevediama insediamentt bega-
I:I all'atrunle atoivith del pona -
splcgs Stpe - tipo smistanen-
wdi ricambi egatl al tralfieo nu
to verso ghi Usa, o anche atovith
di catecing legaie alle esigerce
del taffico croderistico, visio
che { numeri confermano Chi
wuverchla come I} primo scalo
del Mediterraneo per le grandi
navi da Croclern. Ms -
mo dallo studio di Kpeng altre
indicazboni operatives
Maotcre dh questa rinascita dol
pario resta Faceoedo con Fea per
imbarcare la produzione auto &
Melfi e Cassino verso pfi Usa. E7
la base su cut fondare una ule-
rioge crescita. «Pundamo adesso anche
all'impon ¢ suto e o ransito da altyi pae-
a - spicgn Mo - Ormal parcono da Ch-
tanvecrliba verao §l merento americann an-
cheautn prodoce in Serbia. Menare Inizxa-
noad arrivare quil quede destinate al mer
cato ftaliana; intrato con Ford,
Hyundal & Remsult. Ma & solo U'lnizio ¢
stinma lavoranda per ingrandire ancara i
pluealt acquisendn numd tesrenis,
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merc!: dopo e suto di Fcaora

of punis sul contatner
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The Medi Telegraph

Renzi inaugurerd la Marittimao
di Salerno

Salerno - Ci sard anche il premier Matteo Renzi
all’'inaugurazionedelia nuova Stazione Marittima di Salerno,
promossa 16 anni fa dall’allora sindaco di Salerno, Vincenzo De
Luca, oggi governatore Pd della Regione Campania

Salerno - Ci sara anche il premier Matteo Renzi all'inaugurazione della nuova
Stazione Marittima di Salerno, promossa 16 anni fa dall’allora sindaco di Saler-
no, Vincenzo De Lucq, oggi governatore Pd della Regione Campania. La pre-
senza del presidente del Consiglio all’evento che con tutta probabilita si svol-
gera - secondo le preferenze dell’archistar Zaha Hadid, che ha firmato il pro-
getto - la prossima primavera, segna il riavvicinamento tra Renzi e il potente
governatore campano, cemeniando un’alleanza strategica (osserva |l Matti-
no) in vista delle elezioni amministrative per il Comune di Napoli, con
I'obiettivo di sconfiggere |I'attuale sindaco Luigi de Magistris e I'ex governatore
e sindaco Antonio Bassolino, in uno scontro interno alla sinistra.

Progettata per fare fronte alle sempre pill frequenti toccate crocieristiche nel
porto di Salerno, la Stazione Marittima € costata 14 milioni di euro, e doveva
essere ultimata nel 2012. L'opera in effetti & stata consegnata dalla societd
Passarelii tre anni fa, ma vicende burocratiche ne hanno rallentato
I'inaugurazione, e ancora oggi la data dell’apertura ufficiale & incerta, essen-

doci solo l'indicazione preferenziale di Hadid. Il progetto dell’opera fu avviato
nel 2010.
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Ansa

Crociere: 4000 turisti a Cagliari con la Epic

Passeggeri hanno visitato la citta ed il sud dell'lsola
15 gennaio, 18:28

(ANSA) - CAGLIARI, 15 GEN - Quattromiladuecento turisti fra cui molti inglesi, statunitensi, giap-
ponesi, russi, tedeschi, spagnoli in giro per il sud Sardegna. Sono sbarcati questa mattina dalla
Epic, una delle piu grandi navi da crociera al mondo, nel molo Rinascita del porto di Cagliari. Una
imbarcazione, quella della compagnia Norwegian nota, oltre che per le dimensioni e i servizi, an-
che per aver fatto da set ad alcune trasmissioni televisive di tv internazionali.

Ben 67 le differenti nazionalita passeggeri a bordo, a cui si aggiungono le 1.700 persone dell'e-
quipaggio. Ad accogliere i turisti nello scalo marittimo del capoluogo tanti pullman per tour anche
fuori citta al museo di Sciola a San Sperate, a Barumini, a Nora, alle cantine Argiolas, a Monte
Arcosu con le jeep, e casa Atzeri. Un giro fra cultura, bellezze paesaggistiche ed enogastronomi-
a. Molti crocieristi hanno invece scelto di girare la citta, soprattutto il centro storico, tra shopping
nei negozi con i saldi ed i monumenti. (ANSA).
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Gazzetta del Sud

Sul tema del recupero del waterfront interviene | assessaore alle Politiche del Mare

«In ballo principi di democrazia e diritti negati»

Pino: «Noi non vogliamo piu versare soldi pubblici all’ Autorita portuale per aree che
sono della citta» Diario messinese

Lucio D' Amico ¢«Nessuna confusione sulla

mgnlfeslgzmne I mare r?egato",‘ ma posizioni e pTyo— =
chiare e in netla continuitad con il programma i — i

elettorale che i ciltadini hanno approvato con I «In ballo principi di democrazia e diritti negati>
elezione a sindaco di Renato Accorintix. e e S o e e e
L' assessore Sebastiano Piano spiega le -

= -ﬁj M ool v 1 aeda l pevrn

a vudle carbiare
ragloni che lo hanno indotlo a partecipare al s
corteo organizzato sabato dal movimento N == =

*Cambiamg Messina dal basso” con I'
adesione di numerosi movimenti ed
associazioni messinesi. «Certo, possono E
anche non piacere e non essere del lulto === S tr Bee
condivise alcune posizioni espresse da una g :

Y —Y

T L e e
variegata associszione di sigle, perd riteniamo L~ ]
melta utile riaccenderea il dibattito su questa
importante tematica. vitale per il rilancio di - vy

Messina. Spessa nal dibattito cittadino -
afferrma Pino -viene sottolineato solo ' aspetto
della verlenza giudiziaria che vede il Comune
difendere la proprieta di aree ricadenti nella
Zona falcata, mentre nulla si dice sul fatto che
I' Autonta porluale ha incassalo per decenni il
canone di concessione per aree che
storicamente fanno parte del nostro tessuto
urbano, come il piazzale di Campo dalle
Vettovaglie, via Vittorio Emanuele. la
Passegglata a mare, la Fiera, il viale della
Liberta, I' ex Gaso metro, la Villa Sabin. Si
tratta di risorse economiche passale dalle casse del Comune a quel le dell’ Autosita portuale, soldi dei
cittadini che questa Amministrazione comunale ha deciso di non voler continuare a versare all' Autorita
portuale, contestandane il diritto finora esercitato e ponendo ia questione della titolarita delle aree
stesse. Chi vuole ridurre la questione ad una °diversita di vedutle” o peggio di begha [ra istituzioni,
dimentica o fa finta di dimenticare che sono in ballo altre ben piu importanti questioni. Scno in
discussione principi di democrazia e diritb negati. Si tratta di importanti scelte per dare maggiore forza
agli interessi di tutela del territorio e della comunita, ovvero imporanti interessi pubblici, che solo ie
Amministrazioni comunali, soggette al controllo demaocratico dei cittadini, possono garantire. Su questo
aspetio - agglunge I' assessore alle Poliliche del Mare -, serve caulela e profonda riflessione perché la
storia ci ha insegnato che nella nostra citta spesso hanno prevalso altri interessi rispetio al bene
comune,

Un dibatiito questo molto acceso ancha in tante altre cittd portuali, nelle quali si @ puriroppo constatato
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come la normaliva detala dalla legge B4/94 non ha consentito alle amministrazioni comunali di incidere
nelle scelte strategiche sulla poriualita e che, neanche 1a nuova riforma sembrerabbe garantire,
nonostante il problema fosse stato con forza e ripetutamente sollevato dalla Commissione “Citta
portuali” dell' Anci,

Serve un nuovo e fruttuoso rapporto fra la portualita e la citta - conclude Pino - e riteniamo che il ruolo
della Municipalita debba essere centrale e non come avvenuto in passalo, con un Fiano regolatore del
Pono neanche discussa in consiglio comunale e del tulto scollegata e non integrato e armonizzato con
le idee progettuali del nuovo Piano regolatore generale della citta. Come é stato recentemente ribadito.
siamo pronli a {are la noslra parte per lrasformare la zona falcata dalla attuale situazione di degrado
ambientale a fuogo di opportunitd e speranza per la nostra citts 3.
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Gazzetta del Sud

| due assessori ieri hanno preso parte al cortec "Mare negato”

Pino, lalacqua e Accorinti spiegateci quale sia la
vostra idea di waterfront

Ma davvero si vuol riproporre il Punto franco nelle aree della Falce?

Lucio D' Amico La confusione genera mostn
Finché in piazza cl vanno gruppi, camitati e
associazioni, che hanna il diritto di manifestare
le proprie idea, nassuno pud dir nulla. Ma
quando a una manifestazione, come quella
svoltasi ieri, nonostante la pioggia,
partacipano due esponeanti della giunta
comunale, qualche domanda € giusto porla,
qualche risposta legitimo pretenderla.

Il *"mare negato”: questo il ti tolo -slogan del
corteo promosso dal movimento "accorinliano”
Cambiamo Messina dal basso e al quale
hanno aderito vari altri soggetti, dai Cinque
Stelle all' OrSa, da Rifondazione comunista a
Sel, da L' Altra Europa con Tzipras alla
Confederazione unitaria di base. Una marcia
per gridare un sastanziale "no" ai programmi e
alle competenze dell' Autonta porluale
sulwalerfront, per dare soslagno al Comune
nel contenzioso giudiziario ingaggiato per la
tilolarita di alcune aree della Falce e per urare
|la volonta dei messinesi di riprandersi il
proprio affaccio 8 mare. In corteo anche due

assessori comunali, Danlele lalacqua, e "'-_-_-‘:_"u‘-’_-:':
Sebastiano Pino (che ha la delega alle = T8
Politiche del Mare), = ot i i e

Tra tante idee condivisibili, nelle rivandicazioni

espresse ieri, emerge un' insanabile

contraddizione di fondo: la richiesta dell’ altivazione del Punto Franco, chiado fisso di tanti "soslenilori
del nulla” che in passato hanno contribuito a lasclare che niente cambiasse & che la Falce si
traslormasse in un’ immensa cloace a cielo aperto, in upa "enclave” senza regole, in uno scenaric da
apocalisse post -industriale, tra macerie di attivitd pseudoproduttive e frutti di scelie scellerate, coma il
vecchio inceneritore in riva al mare,

Agli smemorati di tumo va ricordalto cosa avrebbe comporialo I' armai improponibile Punto Franco nelle
aree della Zona falcata: la realizzazione di insediamenti destinati alla lavorazione delle merci e ad altre
attivitd industriali su una superficie di 144 melri quadrali, tale da r comprendere per intero perfino i resli
(vincolati) della Real Cittadella. Da un lato, dunque, si gnda contro |° Autorita portuale, "brutla, sporca e
cattiva", dall’ altro si chiede che |a Falce non venga mai piu restituita ai cittadini, ma destinata ad
ospitare ancora una volta simulacri di una industrializzazione fallita e impossibile, almeno in quel luogo

che dovrebbe, invece, essere soliato recuperato e valorizzato per le sue bellezze paesaggistiche e i
suoi teson,

Ecco perché chiediamo a lalacqua e Pino, e al loro sindaco, quale sia I' idea di waterfront deil’
amministrazione Accorinti. Ce lo spieghing, vogliamo capirio, una volia per tutte.3
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Giornale di Sicilia

0 Cambiamo Messina

Contestata I' Autorita portuale

La pioggia ha fermato il corteo organizzalo da

Cambiamo Messina dal Basso. leri mattina & :"_'_ ,'_‘_'_"' — _—hv -—_:'
ptazza Cairoli con |' obiettive di manifestare Amam, 'emergenza acqua fa lievitare le tariffe
per “riprendersi” tutto I’ affaccio a mare a —— R S ———

beneficio della citta il gruppe del sindaco
Renato Accorinti insieme 3 sigle sindacali
come |I' Orsa e a politiche come il movimento
Cinquestella hanno tenuto un presidio per poi
svolgere un incontro nel salone delle Bandiere
del municiplo. ("fACAF*)
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Ansa

Porti: Ferrari nuovo direttore generale terminal Messina

Sviluppera attivita verso i nuovi mercati
15 gennaio, 12:28

(ANSA) - GENOVA, 15 GEN - Roberto Ferrari € il nuovo direttore generale del Terminal
Messina. Lo rendo noto il Gruppo Messina. Ferrari, che assumera l'incarico dal marzo
prossimo, & stato amministratore delegato e direttore generale del Trieste Marine
Terminal ed ha iniziato la sua carriera nel La Spezia Container Terminal, per poi lavorare
ai progetti di sviluppo dei terminal di Ravenna e di Gioia Tauro. Ferrari avra il compito di
sviluppare la crescita de! terminal genovese del Gruppo verso i nuovi mercati. (ANSA).

]
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Giornale di Sicilia

Trasporti. Gli aperatori hanno incontrato il deputato nazionale Sofia Amoddio

Augusta, appello dell'Assoporto: «Salvare la

piattaforma telematica»

Chiedono di poter mantenere in uso, all’
interno del porto megarese, |a piattaforma
talematica «Poanet», per il disbrigo di pratiche
amministrative di arrivo e partenza delle navi,
gli operatari marittimi di «Assoporto Augustas
che, nei giomi scorsi, hanno incontrato nella
sede dell' associazione il parlamentare
nazionale del Pd Sofia Amoddio. Gli operatorl
hannc espresso la loro preoccupazione dopo
la scadenza dello scorso dicembre dell’
autorizzazione che aveva consentito, fino ad
aligra, di usare la piattaforma telematica
portuala «Poanet», che & stata realizzata
dall'«Avvisatore marittimo» e che vien usata
solo ad Augusta e il cul uso e stato prorogato
dal direttore del comparti mento marittimo
della Sicilia in attesa di una verifica della
capacita di «Poanels di interagire col sistema
nazionale. E hanno sottolineato soprattutto I
indisponibilila di adotiare all' interno del porio
megarese il sistema «Pmis», che viene invece
utilizzato a livello nazionale e che il comando
generale dalle Capitanerie di porto e la
Capitaneria vorrebbero implementare ad
Augusla. eAbbiama regisirato ' allenzione e I
impegno della parflamentare siracusana - ha
detlo il presidente di Assoporto, Davide Fazic-

Furto di cam in un sppartarnents,
individuato dopo 6 mesi di indagird

a sostanare le ragioni esposie nelle sedi competenti agevolando una definitiva soluzione della vicenda
in modo da uscire dall’ incertezza in un momento cosi delicato per la portualita italiana. L' avvisatore
marillimo, gestore del sistema, lo scorso 25 novembre aveva presenlalo all' Auvloritd portuate nuova
istanza sotloscritta dalla quasi totalitd dell’ utenza portuale inclusi gli stabilimenti petrolchimici,
rinnovando 1a richiesta di adozione definitiva di Poanet precisando, al fine di evitare una gara
internazionale, che !' uso dello stesso sarebbe slato garantiio a titola gratuitos.
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La Gazzetta Marittima

Quattro gru a portale per {’Interporto Padova

Raddoppieranno la capacita operativa della piattaforma logistica

PADOVA - A meno di un mese dal perfezionamento del "Grant Agreement” (il contratto che regola il
cofinanziamento del progetto da parte della Commissione Europea) Interporte Padova ha dato il via
ufficialmente alle procedure per Vinstallazione di quattro gru a portale elettriche nel Terminal Inter-
modale, gru che raddoppieranno di fatto la capacitd operativa della piattaforma padovana.
Il 31 dicembre scorso infatti, & stato pubblicato il bando di gara europeo per V'aggiudicazione dei la-
vori di adeguamento del Terminal per un valore complessivo, a base di gara di 6.290.000 euro al
netto d’'Iva. Le imprese interessate hanno tempo fing alle ore 18,00 del 4 aprile prossimo per pre-
sentare le loro offerte. Per farlo dovranno registrarsi al Portale Acquisti di Interporto Padova dal qua-
le potranno accedere alla piattaforma di gara che sara svolta interamente per via telematica. Il pro-
getto & cofinanziato per il 20% dall'INEA (Innovation & Networks Executive Agency, I'‘Agenzia
dell’'UE) oltre che da risorse defla Camera di Commercio di Padova, della Provincia di Padova e del
Comune di Padova a seguito dell’aumenteo di capitale approvato dall’assemblea straordinaria del set-
tembre 2015.
I lavori posti a gara riguardano essenzialmente la realizzazione di un nuovo ingresso, ad est del
Terminal, predisposto per 'automazione dell’accesso dei mezzi pesanti e |'allungamento a 750 metri
sia dei binari ferroviari che del binario su cui si muoveranno le gru a portale. Sara inoltre realizzato
un nuovo binario ferroviario di carico e scarico. Grazie alla vicinanza con il casello autostradale, alle
ampie aree di parcheggio dedicate, alla ottimizzazione dei percorsi interni e alla
“dematerializzazione” dei processi documentali, si ridurra al minimo |'impatto ambientale del traffico
mezzi, oltre a rendere molto piu veloce ed efficiente ogni processo a vantaggio anche degli autotra-
sportatori.

Interporto Padova & un centro intermodale che movimenta pit di 5000 treni all’anno verso i maggio-
ri porti italiani ed europei con enormi benefici ambientali rispetto all'utilizzo del solo camion per le
stesse destinazioni. Il traffico complessivo solo del terminal & di circa 270.000 unita all’anno; equi-
valente a evitare ogni anno I'emissione di 61.000 tonnellate di CO2 e a 19 milioni di litri di gasolio.

16/1/2016 RASSEGNA STAMPA



La Sicilia Web

Sindaco isole Egadi invia lettera al ministro Pistorio
per chiedere attenzione sulla carenza dei

collegamenti marittimi

PALERMO - Con upa nota indirizzata all’
assessora regionale alle Infrastrulture e ai
Trasporti della Sicilia. Giovanni Pistorio - e per
conoscenza &l Prefetto e alla Capitaneria di
Porto di Trapani - il sindaco e il vice sindaco
delle Isole Egadi. Giuseppe Pagoto &
Vincenzo Bevllacqua, tornano & chiadere
"atienzione sui collegamenti marittimi da e per
le Isole Egadi a seguito dei tagli operati sulle
tratte®. "Con la presante - scrivono | due
amministratori - ¢i corre I’ obbligo, assunto nei
canfranti del lerritorio amministrato e dell’
intera comunita locale, di rappresentarlae,
ancora una volta, con forza, i notevoli disagi
subiti dai nostri cancittadini a seguita del
rinnovato assetio di servizi di collegamento
marittimo da e per le Isote Egadi, per effetio
dei tagli operati sul numero delle corse e dell’
incomprensibile articolazione oraria delle
slessa: annosa questione che vede |
accavallarsi delle corse {anche 3 nello stesso
identico orario} e vuoll orari del servizio™. "Gli
effetti sui tagli deile corse si fanno sentire
maggiormente nell’ attuale periodo invemale,
in cui saltano i collagamenti marittimi con le
Isole dell’ Arcipelago Egadino e non solo,
come ¢ a nol tristemeanie noto, a causa di
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condizioni meteo-marine avverse”, lamentano.

"Per essere concreti - spiegano - I' ultima corsa operata in quest’ ultima seltimana sulla tratla Trapani-
Favignana & slata quella delle ore 16.40, essendo venula mena, sislamaticamente, la carsa ex Siremar
delle 18 e quella Ustica Lines delle 19.30, con |' effetto di rendere impossibile alle famiglie il rincasare
sull’ Isgla Capoluago®. "Senza contare | notevoli disagi subili dai pendolari della scuola alla riapertura
degli istituti dopo la pausa delle festivita natalizie™. Sindaco e vice sindaco evidenziano di "aver accolto
con favore la nota del 22 dicembre 2015, con la quale il Dingente Generale dell’ Assessorato Regionale
ha trasmesso una proposta di nmodulazione oraria delie corse per sopperire alla carenze del sarvizio a
seguito dei tagli operati, ma di aver appreso con rammarico della sewguente nota ex Siremar di
riscontro, in cul viene comunicata I' impossibilitd ad aperare le modifiche dell' anticolazione oraria
proposte dalla Regione”. "Avvertiamo - concludono Pagoto e Bevilacqua - ora pil che mai, I' esigenza
di una decisa ed efficace risposta ai nostri concittadini, su quanto sopra brevemenie rappresentato, da
parle di tutto il Governo della Regione Siciliana. E chiediamo il ripristino immediato delle tra corse
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Gazzetta del Sud

In ballo la gara per I' ex Siramar

Collegamenti con le isole minori |l buio dopo '
ennesima proroga

Ritardi sugli stipendi: prolesta contro la societda Compagnia delle isole

Salvatore Sarpi LIPAR| E scaduta il 31
dicembre |' annasima proroga concessa a
Compagnia delle isole dal Ministero dei

trasporlti, in attesa di procedere alla _;;-L-_ 3
riaggiudicazione della gara relativa alla ex =i o ane A
Siremar, e e el U

Come si ricorderad Compagnia delle isole si
era aggiudicata inizialmente la gara. poi
annullala dal Tar del Lazio con sentenza
depositata lo scorso 9 febbraio.

—_— i d
: . ; i & et
Mentre Il fuluro dei trasporti verso le isole =TT S
= a3 . LTH " %""’-’—‘ TR v =
minori siciliane re sta nel "limbo" si deve SEma Erens B
registrare sull” argomento una nola che it =-_-.-.._""5:7:;:

Francasco Giuseppe [’ Anniballe presidente
di U.N.C.Di.M {Unione nazionale capitani
direttori di macchina) ha inviato, tra gli alin, al Calegmaand] can le inche miner]
Ministero delle Infrastrutiura @ deil trasporti, all’
. assessorato regionale ai Trasporti, ai Prefetti
di Messlina, Palermo, Agrigento e Trapani e a
Compagnia delle iscle. aSollecitiamo le
Amministrazioni interessate - si legge -
perché, dapo quasi dodicl mesi, costellat: da
rinvii incompatibili, giunga a conclusione |'
assegnazione definitiva della ex Sirermar. L'
attuale clima di incertezza & causa unica di un
preannunciato disa stro economico per le isole
minori della Sicilia e dell' impossibilita perla
societa esercente i collegamenti marittimi di
elaborare una seria programmazione industriale poiché difficiimente vedra accordarsi linee di crediton.
D' Anniballe si & poi solfermato, rivolgendosi direttamente a Compagnia delle isole, sull’ attuale ritardo
nel pagamento dello stipendio di dicembre 2015 ai maritlimi. «Si tratta - si legge - di una palese
violazione degli obblighi di legge e contrattuali. Motivate 1l vostro operato con il ritardato accredito dei
corrispettivi oggetto della convenzione da parte delle Amministrazioni interessate ma il ritardo, in un
cicdlo di finanziamenti, & un fallo prevedibile @ non possona i vostrl dipandenti sestenere I onere, poiché
per lo roe le loro famiglie le competenze spettanti sono le uniche fonti di sostentamento economicos. 3.

r
I

SALVATORE SARPI
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La Gazzetta Marittima

Logistica e pratiche sostenibili

MILANO - “Logistica sostenibile: tradurre nella pratica quotidiana percorsi di innovazione e sosteni-
bilita” & il titolo dell'importante convegno pubblico organizzato da Assologistica Cultura e Forrmazione
e SOS LOG che si terra il 26 gennaio a Milano in Piazza della Scienza 4, presso I'Universita degli Stu-
di di Milano Bicocca (Aula U4-8), che ha collaborato alla realizzazione dell’'evento.
Coniugare la tutela dell'ambiente con le esigenze economiche e di sicurezza dei consumatori & uno
dei principali temi che molti operatori e imprese committenti di logistica stanno affrontando. Le e-
sperienze presentate sono esempi che dimostrano quanto sia fondamentale il cambiamento culturale
ed organizzativo, su cui innervare i differenti processi di innovazione e sviluppo che conducone a
risultati rilevanti nel trasferimento di merci e prodotti finiti con un minore impatto energetico e quin-
di sull'ambiente. Da qui I'esigenza di contribuire a diffondere l'informazione necessaria al cambia-
mento, divulgando i progressi e le criticitd che nel contempo i processi logistici e le imprese stanno
conseguendo ed affrontando quotidianamente sul campo pratico.
Dopo i saluti del presidente di Assologistica Cultura e Formazione Luigi Terzi, del presidente di SOS
LOG Daniele Testi e di un esponente dell’'Universita Bicocca, i lavori proseguiranno con Tito Zavanel-
la Ceo di GEA che, oltre a coordinare i lavori del convegno, interverra su “Logistica Sostenibile un
grande spazio di gioco con molteplici declinazioni”; seguiranno Ugo Lemorini, general manager Italy
di FM Logistic, *VMI multi-produttore: |a soluzione pooling di FMI Logistic”; Roberto Mastrofini, diret-
tore Logistica di MAGDI, "City Login dal progetto alla realtd: politica green”; Elisa Dardanello, CSR
Unit Intesa Sanpaolo, Mario Consani, Ceo Tertium Technology “Come la sostenibilita ambientale &
stata utilizzata da Intesa Sanpaolo per creare valore”; “Start up Initiative: il caso della gestione del-
la catena del freddo a “zero emissioni”; Fabio Pellegrini, Product&Marketing Manager M&H di Iveco
Mercato Italia, e Mario Ambrogi, amministratore delegato di LOGICOMPANY3, "I veicoli LNG caratte-
ristiche principali ed evoluzione scenario Italia: il caso LC3"; Riccardo Montanucci, Customer Supply
Chain Director Carlsberg Italia, *Draughtmaster: qualitd innovazione e sostenibilita in un bicchiere di
birra”; Giorgio Compostella, Key Customer Logistic Senior Manager di Coca-Cola HBC Italy,
“Packaging e sostenibilita ambientale: I'esperienza di Coca-Cola HBC”.
In apertura di convegno, il professor Luca Vecchio della cattedra di Psicologia del Lavoro
dell’'Universita Bicocca, presentera i risultati di un‘indagine inedita intitolata "Conoscere per cambia-
re. Una indagine su orientamenti, ostacoli e facilitazioni per promuovere percorsi di sostenibilita”.
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Il Sole 24 Ore

Strategie vincenti. Anche in ltalia

Treno+nave+web: cosi si creano i «corridoi veloci»
superefficienti

Da sempre la strada ferrata & il mezzo di
trasporto meccanico via terra piu efficiente e
sicuro. Oggi 4 anche |l pia ecolagico. In —— 49 1o
genere, a parita di peso trasportato, un treno
richiede il 70% in meno di energia rispetio al
trasporto su gomma.

Si sta facendo strada, con mallo ritardo, I' idea 4 2
che |a ferrovia pud essare la via principe per il B T !
trasporto soprattutto dei prodotti importfexport. Dove produrre e vendere, questo e Sproblema -
E cambiata I' idea della lagistica dei trasporti, :
a partire dalle "autostrade del mare”, ianto U
comode quanto, al momento, ignorate. Oggi

proprio partendo dai porti, dove arrivano le

=
merci destinate all' kalia o all' Europa, si sono [ A
creali i cosiddelli "fasl corridor”, corridol veloci e

che collegano il mare con |' entroterra verso : _.__:" -
una piattaforma intermodale da dove le merci =E= g
prendona la via finale. _

Le ferrovie italiane hanno aperio un
collegamenlo velace tra I* ltalia @ la Germania:
si chiama ROLA (Rollende Landstrasse) ed &
in grado di trasferire sui vagoni ferrovian fino a
23 tir per ogni rena. Quattro corse al giomno
per coprire i 458 chilometri che separano
Roncafort, interporto di Trento, da
Regensburg, interporto di Monaco, oparando
sull’ asse Scandinavia- Medilerraneo. Questa modalitd mista di trasporto, cioé il passaggio dalla strada
al trano, attrezzalo anche con cuccetle per il riposo degli autisti, fa risparmiare il 77% di energia e I' 80%
di emissioni di CO2. ROLA & nato dall' intesa tra la sezione merci delle ferrovie, Trenitalia Cargo, e un
operalore privato, la Trasposervizi, meltendo in atto un circolo viruoso di collaborazione tra pubblico e
privato,

Stesso numero di chilomelri risparmialti nel collegamenlo tra il porto di Koper (Capodistna) e 1l terminal
di smistamenio di Milano. Il trana merci Kapar -Mitano potra caricare fino a 72 TEU (Twenty foot
Equivalent Unit), I' unita di misura della capacila dei tir, equivalente a circa 40 metri cubi) e pud
raggiungere I' interparto di Padova e a seguire il {erminal di Milano a prezzi compeblivi e con un basso
impatto ambientale. A poco a poco la rete logistica si va sviluppando e Trenitalia Cargo sta
organizzando speciali accordi con industrie ifteressate per sviluppare raccordi ad hoc tra le sue reti e le
sedi delle attivita industriali. Un servizio mercl porta a porta cha rendera il irasporto su strada ferrata
particolarmente efficiente.

Sapele come tulli i prodotti di lkea ragglungono le decine di puntl vendila del colosso svedese? Parlono
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- segue

dal lora nodo logistico di Piacenza, ma come arrivano a Piacenza? Con un corridoio veloce che dal
porto di La Spezia arriva a Piacenza, in collagamento ielemalico con I' Agenzia delle Dogane & dei
Monopoli. Si é praticamente realizzata una "banchina lunghissima" dove |la merce & monitorata da
infrastrutture immateriall, altuando un tracciamento eletironico dei prodolli che semplifica il cicla
import’export.

Confindustria ha presentatc un progetio per far diventare I' Italia la piattaforma logistica del
Mediterranao; ma come far trasferira almeno il 30% del 963 milioni di tannellate di merc: trasporlate in
ltalia su gomma dalla strada alle fermrovie o a un trasporio misto?

L' obiettivo & ambizioso e saranno in molli partner a doversi rimboccare le maniche per mettere in moto
un circolo virtuoso. Forse un giorno le merci, sganciate da ogni legoe di gravita in uno scenario da
faniascienza, voleranno sopra i cieli europei posandosi direttamente sui tetti dei luoghi di destinazione.
Nell’ atiesa, viva i ‘corridol veloci'l

denpasar@tin.it.

CLAUDIA GALIMBERT!
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Il Sole 24 Ore

GRANDI AZIENDE

Dal lusso alla logistica i piani di assunzione per i

nuovi stabilimenti
Bulgarn raddoppia con la sede di Valenza Zalando apre un magazzino da 20mila metri

Se il buangiorno si vede dal mallino, il 2016

sara un anno di grandi epporiunita lavorative \
per ogni genere di profilo professionale. Lo S
dimoslrano gli annunci delle aziende che
hanno gia delineato i propri piani di
assunzione per i mesi a venire. Spesso |'
aspansione dell' organico & legata a
investimenti per nuovi punti vendita, magazzini At

o stabilimenti produllivi. Casi il marchio de! mm
lusso Bulgari ha annunciato I apertura di un per i maovi stabilimenti
nuovo centro amministralivo e di produzione

gloielli a Valenza, che riunira le attivita dal

B AWM

=

vicino impianto di Solonghello e sara il piu = i et
grande slabilimento de! settore in Europa. L' : S-S
apertura sara accompagnato da un piano di _ EI:!EE[E!EZI!
reclutamenti ad ampio speltro per reperire gli : . F=a Foe— Pimm B9

giovani potranno essere formati nella nuova
Bulgan Academy. A pieno regime, 1 nuovi posti
di lavoro creati saranno 350.

Similmenle Fercam, societa attiva nel campo 1 ammerci ricerea 3700 et
della logistica, @ impegnata in un piano di : - =
ammodernamento ed espansione di
magazzini @ immobili a Verona, Vicenza,
Brescia, Milano, Torino, Bologna, Firenze, e
gltre citla italiane, che porera alla creazione di
204 posti di lavoro. L' azienda reclutera diplomali e laureati in ambito It, logistica, Hr, acquisti,
distribuzione € con altre specializzazioni ancora, da impiegare come operatori di magazzino e addetti
alla raccolla a dislribuzione merci, responsabile trasporti, sales execulive, amministrativi di fillale e
impiegati presso |a direzione centrale.

Sempre nel seltore della logistica assume anche Zalando (e-commerce abbigliamento). Per supporiare
le vandite in Italia {ma anche in Svizzera e Austria), la societa aprira un nuovo magazzino e centro
logistico da 20mila metri quadrati che richiedera I' assunzione (framite il service provider esterno Fiege)
di 350 figure ira magazzinieri, addetli e responsabill.

Nasce invece dalla partnership tra Accenture e Avanade il nuovo centro tecnologice di Cagliari, pensato
per fornire consulenza tecnologica ad aziende terze. Saranno 300 le assunzioni a regime (che non
esaunscono comunque i piant di Accenturae in [talia). Nella selezione di giovani talanti, ii centro potra
beneficiare della vicina Universita di Cagliari, in grado di fornire un pool di candidati in ambito
sclentifico, tecnologico, ingegnerislico @ matamatico.

artigiani pi0 talentuosi in tutta ltalia; i pio m = '_ = = =
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- segue

Nell' ambito della ristarazione investe in Italia la catena spagnola 100 Montaditos. Dopo 20 aperture e
200 assunzioni nal 2015, if piano 2016 dell’ azienda prevede 30 nuovi ristoranti per 300 posti di lavoro.
Spazio a lavoraton junior e sentor come addetti di sala e cucina, cassier e responsabili di negozio.
Anche EasylJet cresce in Europa e in llalia. L' azienda. che recluta regolarmente piloli, assistenti di volo,
equipaqgio di cabina, mambri del team centrala (marketing, hr, It @ funzioni ingegnenstiche), specialist
di design, manutenzione e gestione floita, ha annunciato 1.000 nuove assunzioni in Europa.

Anche la Gdo risarva buone apportunita di lavoro. Tra i gruppi cha centinuano ad assumere ¢' é Lidl
ltalia, che gia aveva annunciato nel 2015 un ambizioso piano biennale da 2mila assunzioni, di cui circa
1.500 concenlrate nel 2016. La societa cerca prevalentemente capi area (con responsabilita su 5 punti
vendita e 50 addaetti), responsabili sviluppo immaobiliare, facility manager, addeiti alla logistica e ai punti
vendita

Approvala dal Cda di Enel il plano 2016-2019 che, Ira la varia misura, afflanca un programma di
prepensionamenti a uno di huove assunzioni nelle varie aree aziendali. | numeri sono importanti: 6mila
fuoriuscite e 2mila assunzioni solo in ltalia.

© RIPRODUZIONE RISERVATA.

A CURA DIDANIELE CESARINI
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Giornale di Sicilia

Servizio consegne Amazon Via al trasporto marittimo

Amazon ha ottenuto la licenza per il trasporto

marittima. Dopo i droni per le consegne,

Amazon diventa cosi un operatore del —ama $ordsls picwtgne Aeussnd 3} sialiell el 3 ol
trasporta via mare negli Stati Unili, con

Amazon China che pug’ offrire servizi via mare

frai due paesi.

Secondo gli analisti, si tratta di una mossa

molto importante che consente ad Amazon di

aflacclarsi al mercato del lrasporlo marittimo Sicurezza e rispetto de“.a privacy =
che vale 350 miliardi di dollari, offrendo anche Le rEgOIe per\mlare canidron

ai produttori cinesi I' accesso diretto ai L
consumatori americani. = UL i

Un' alira novita dell' azienda riguarda Echo. lo
speaker lanciato da Amazon a fine 2014 come
assistente vocale da salotto, che adesso avra
un «fratelio minorer. Stando al Wall Street
Joumnal, la varsione porlatile del dispositivo -
aFoxnr - arrivera nelle prossime settimane e
sara pit piccota & mena costosa di Echo.
Obiettivo é una maqggiore diffusione dell'
assistente vocale, anche fuori casa, per
competera can gl assistenti di Apple, Goagle
e Microsoft che si trovano sugli smartphone e
seguono | utente per tulta la giornata
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Affari Italiani

Crociere, boom nel 2016

La vacanza sul mare non mostra alcun segno di rallentamento. Anzi, aumenta il proprio
appeal e nel 2016 registrerd un nuovo record di crocieristi e approdi

Di Eduardo Cagnazzi La vacanza sul mare

non mostra alcun segno di rallentamento. Anzi, oo g ey
aumenta il proprio appeal e nel 2016 registrera
un nuovo record di crocerisli e approdi.
Secondo stime della societa di consulenza
itatiana Risposte Turismo, infatli, quest' anno
sara contrassegnato da un incremento di
passeggeri del 6,2% rispetto al 2015, paria
11,7 milioni di crociensti movimantati nei ponti
italiani. Il 2016 registrera un balzo in avanti
anche delle toccate navi, pari 2 +5,5%. Per la
prima volta, incltre, divanteranno cinquea gli
scali che supereranno la soglia del milione di
passeggeri: Clvitavacchia, Venezia, Napaoli,
Genova e Savona. |l porio laziale crescera dell’
1% rispello ad un anno fa, toccando quota
3milioni 327mila passeggeri, ma |' aumento
pit consistente riguardera Genova con il 35%
in pitr (1,1 miliane passeggeri movimentali).
Buon incremento anche per il porto di Messina
{+12,6%, pari ad oltre 37 1mila passegygeri),
Livomo (+12,2%, 800mila passeggeri). Napoli
(+3,8%. pari a 1.244 min di passeggeri}
Stabile il numera del passeggeri che s’
imbarcheranno ¢ sbarcheranno a Savonae a
Palermo, secondo gli analisti di Risposle
Turismo La Spezia e Venazia subiranno
invece un calo rispettivamente del 3.4% e del
2.9%. Numeri e parcantuali polrabbero ulleriormenta crescere nel 2017. Il report evidenzia infatti come
per il triennioc 2016-2018 il 60% degli scali preveda miglioramenti delle proprie infrastrutture che
determineranno un ulteriore sviluppe all’ indusiria det mare in Balia che si confermera ancora una volta
come I’ unico paese europeo stabilmenta sopra quota 10 miliani di crocieristi movimentati. E a livello
regionale la Liguria contendera la teadership per numero di approdi nei propri porti ({(Genova, Savona,
La Spezia, San Remo, Sanla Margharita Ligure, Rapallo, Porto Venere, Lerici @ Portofino) a! Lazio
(Civitavecchia, Ponza e Gaela), Campania (Napoli, Salerno, Somrento, Capri, Ischia e Castellammare di
Stabia), e Sicllia (Palermo, Messina, Calanta, Giardini Naxas, Trapani, Cefall, Siracusa, Porlo
Empedocle, Lipari a Licata). Anche a livallo mondiale il viaggio in crociera si sviluppera a ritmi da
record. E' quanto emerge, dallo "State of the cruise indusiry out look 2106" di Clia, I' organizzazione
internazionale delle compagnie da craciera, che stima in 24 milioni | passeggeri movimentati. Un
numero considerevole se si tiene conto che dieci anni fa eranc appena 15 milioni | vacanzier del mare. |
membri dell' organismo prevedono inaltre il lancio di 27 nuove navi per un investimento di oltre 6,5

Trowa LAVORD

ot I H

miliardi di doltari solo per le unita che solcheranno glk oceani. Anche le agenzie di viaggio registrano un
aumento dalla domanda per una crociera. Otta su dieci agenzie prevedono un incremento di
prenotazioni.

EDUARDO CAGNAZZ!
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Italia Oggi

Appalti, superpoten a Cantone

Cambio di rotta: la lotta alla corruzione abbandona le regole dettagliate e
preventive, ¢ punta sulla trasparenza_eJ controlli successivi affidati all Anac

RASSEGNA STAMPA
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m Manmo Losoos
miongoni@class.it

A legga delegn di riforma degli ap-

paulti, approvata il 14 gennoaio dal

senato, scommette su un cnmbio

di paradigma nella lotta alla cor-
rurzione: il pnssaggio dn unn narmativa
preventiva e superdettagliata a una de-
lepificazione bilanciata da un intremento
dei patari di controllo affidati all'Anac. St
passerd dalle attuali 600 norme a mena
di 200. Se fino a ieri Vobiettivo ern quello
di limitare al masgimo lo discrezionali-
th drlle nmminiatrazioni, per evitare che
cadesarro in tentazione, orn si punta a
lascinre lora In marsima liberth. Aflidan-
do nel contempo s Raffacle Cantone un
ruslo di grstore & supergacante det punii
critici della disciplina.

Toccherd infatt afl'Anac qualiticure le
alarivn] appultant, ciod stnbilire chi c'd
dentro e chi nn nell'nlbo delle alazioni up-
puliant (e chi non rlesce o entrane doverd
ingegnarsi o trovare strade alternative,
come I'nccorpamente con altri entil. Con
In nuova discipling le stazioni appaltanti
furanno essenziniments progmmmazions
# controllo, non dovranno pid progettare.
13i conseguenza & stato eliminato linenn-
tivo del 2% che finarn eru riconousciulo al
lorg tecnici per le atlivith di progetiazin-
ne.

L'Anusc sard fondumentale anche nel-
la seelta dei commisspri di gara, oggi
individuati_prevalentgssenta con criteri
poligici. Dn domani tocche
rA all'Annc stilare o lista
dei pominativi dalla quale

e starioni appaltanti »
) rio  estearranno i
commissari di garn. Chi
partecipa alla gara non
supra mai ¢hi sard il com-
miasurin. Un  requisito
ensonzinle per limitore §
cnsi di corruzione.

Inoltre sarh an
I'Annc o decidere
su tulte le pro-
posto di va-
ritnti pre-
seninte
dalle
impre-
se  nel

LI
:Yc;“'um:mz.iune dei luvori.
Non basta, L'attuale
regalamente di
attuazione del
codlice  degli
appalti  sard
sostituito

dalle lince
guidn Beritte
dall’Anac ¢
tormahiziato
con un decreto
ministerinle,

L'Anac  sarh
anche re-
sponaabile

delln  ate-
sura dex

bands
tipo

¢ dal

con -
tratti
[Eﬁmnnu

*8i ‘& msemma earicata sulle
spalle di Cantone la responsabilith
principale del buon funzionameato di
una macchinn cha valapid di 100 mi-
hiardi I'nnne. Se YAnac non funziona

ai bloccherit tuttn

1l enmbno di spproccio comporta
dei rischi, il pit importante dei qua.

li sembra edsere che le amministra-

zioni pubbliche, abituate o muoversi,
nlmena pubblicamente, sulla buse di
preciso coperturs nor,iative, non pe la
APOLADD Ol ASEUMETH) FOSPONBAOMITY dIf-
ficili da valutare in presenza di un nuovo
contesto normativo. E e domani un ma-
gistrato viene o contesture guello che @
statn fattn? Come ci 8i pud cnutelare son-
za l'ombrelio della dettaghiata discipling
di dettnglio al quale il sistemn ¢ oramai
assuefatio?

Ln bozza di decreto delegnio, sntici
patn su ItefiaDggi di mercaledl scorso,
¢ che dark attunzione alln legge delegn,
& nttunlmentn moltn vagn. 11 trsto, ov-
viamenle ancora non Jdeflinitive mesaa
# punto dalla commissions ministeriala
iatituita l'estate scorsa dal sottogegreta-
rio nlla presidenzn del conniglio Grazinne
Del Rio 2 presieduta da Antonella Man-
zione, eppo ufficio legislntivo di Renaz,
provede poco pin della ripetizione des
criteri gid dettati dulle direttive europee,
senza una eforzo di accompegnarn i} set-
tore verso un auuve equilibriv. 1l rischio
& eha il gistemn non rinsca i metnbolizzn.
re i pit elevati livelli di responsabilivh e
che tutto xi fermi

| principi fondameniali della legpee
delegn: semplificnzione procedurale, di-
gilalizzazione del prucesso amministira-
tivo, trnspnmnzn, apertura ol mercaty,
nascendono In renlth una grmnde scom-
measa. Che 1o parte sana del sistemu sia
in grado di prevalere sulle consorterie, e
corruttele, ghi interesai privau, le spinte
centnfughe delln politics. Pessianma saln
spurane che sin cosl.

e Mg bilets NesrLol ~ I




Il Sole 24 Ore
Centralizzaztone. 1 criteri per i Comuni non capoluogo
Acquisti, la delega appalti
«taglia» le convenzioni

Albrtn Bativers

La delega per il recepimento
delle direttivecomunitarie supli
appalti appcna approvata kn via
defininvadal Senato ddisepuia il
sisterna delle centeall di com-
mittenza, puntando sulla quali-
ficazione e sull'ulteriore razio-
nalizzazione per i Comuni non
capoluoge.
La bettera dd) dell'articole 1
della legge-delega prefiguruna
riorgantzzazione degli
smi deputati a gestire le macro-
acquisizioni di beni, servizi e lne
vori su hase locake, attuatmente
strutturata sui quattre modelli
apgregativi ndividuati dal¥arti-
colo 33, comma 3-bis del Codice
de contratti pobblick: le unioni
di Cornuni (ye esistenti), e sta-
ziom wniche appaltati (Sua)
presso e Pravince, i soggett ag-
gregatori (Consip e cemrali di

18/1/2015

committenza regionali), ¢ gli ac-
cordi tra gli stessi comuni non
capoluogo (inbase a coavenzio-
niex articolo 3ode] Tuel).

Nella delega per questi enti &
stabilito I'obbtigo di ficorrere a
furme di agrepgazione o centra-
lizazione delle committenze, 2
liveBo di Unione ded commnd, ove
csistentl, o ricorrendo ad wakizo
sopprto appregaton: secondo la
POOmaliva vigentes,

La previaione setnbru ridwrre

" leopzioniper ke amminsserazionl

comutusli non capolvogo 3 due
solesoluziond.

Ned caso del ricorso all' Unio-
e, § Comnuni dovrebbero cicon
durre ad etsa e Joro gare di mag-
gor rilievo, potendo peraltro ri-
mictiere 3 questi sopgeeti wia g~
stivne plo organica delle
stralegicdiarca vastaodidistret-
to{comegid si wta perimentandy
in Emilia-Romagna).

Nelcaso diricorso al sopgetti
aggregatorl lelincedireferenza
pib immediate sono stferibili a
quelli regionali e alle Cittd me-
tropalitane comprese nell’elen-
co prechsposto dall' Anac, se-
condo una prospettivadi affor-
ramento gid delineata dal legi-
shatore, a partire dall'articolo g
dells lepge By/3014, ¢ rafforzata
recenlcmente cun una serie di
significative previsionl conte-
nute pella leppe 108/3015 (leyggre
di stabalitd 2016).

1criteri definitl dalla Jeppe de-
e non sembrane bsclare spa-
zio per gli accordi tra Comund
noncapoluogo (suflabasedicon-
vengioniperla gestioncassaciata
defla funzione acquisti) nel frat-
teonpo sviluppati i molti conte-
sii, non necessariamenic con -
ferimento 2 ambiti territortali
curtrspondenti alle Unboni (anzi,
Imolticaiinferioni). Questade-

terminerchbbe un esaurimento di
questeesperierzencl arcodipo-
chy mesi, posta l'entrata in vigore
del muaveo codioe a metd aprile,

1 dineynio che saed sviluppato
fielle muove disposizioni regola-
tricidellattivitd contrattuale pud
tueeaviz s:h-agu:gidare qucste
esperkenze (in nobtl casd gid ape-
rative e effictenti), :ipmm:::c i
modelll agyreymativi s base con-
venziensde ad un primo tivellodi
qualificaziene per assurpere al
rualo 3 ssoygeetti apprepatotie.

Sempre al decxeto leghslative
spetta la dedfinizione i eventualy
mangni di operativith dei singodi
Comuni non capaluogo, attual-
mente garanin dalla possibitica
di utilizzn del mervato cleterond-
oo e delle piatiaforme telemati-
che, ohire che dal ricorso all'affi-
damentodiretioentrogomilacu-
roper aciuisti diservizi beriela:
vori  mediante  procedure
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